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PIESE SCRISE 

t Informaţii generale privind obiectivul de investiţii 

1.1 Denumirea obiectivului de investiţii 
„CONSTRlJIRE DRUM DE LEGĂTURĂ BREZOI-DRĂGĂNEŞTI" 

1.2 Ordonatornl principal de credite/investitor 
ORAŞUL BREZOI, JUDETlJL VÂLCEA 

Str. Lotrului, nr. 2, 245500, Localitatea Brezoi, Judeţ: Valcea, România 

Telefon: 0250-778470 

Fax: 0250-778240 

E-mail: brezoi@vl.c-adm.ro 

Reprezentant legal: Primar·- Schell Robert 

1.3 01·donatorul de credite (secundar/terţiar) 
ORAŞlJL BREZOI, JUDETUL VÂLCEA 

Str. Lotrului, nr. 2, 245500, Localitatea Brezoi, Judeţ: Valcea, România 

Telefon: 0250-778470 

Fax: 0250-778240 

E-mail: brezoi@vl.e-adm.ro 

Reprezentant legal: Primar --- Schell Robert 

1.4 Beneficiarnl investiţiei 
ORAŞlJL BREZOI, JlJDETUL VÂLCEA 

Str. Lotrului, nr. 2, 245500, Localitatea Brezoi, Judeţ: Valcea, România 

Telefon: 0250-7784 70 

Fax: 0250-778240 

E-mail: brezoi@vl.e-adm.ro 

Reprezentant legal: Primar - Schell Robert 

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate 
S.C. ASPIRE DESIGN S.R.L. 

Sediu social: Localitatea Sibiu, Sos. Alba Iulia, nr. 14E, Judeţ Sibiu 

CUI: RO 33068134 

Nr.registru come1tului: J3 2/3 87/2014 

Administrator: Horea Popenţa 

tel/fax: +4 0269.436554, mobil: +4 0727.752939 

e-mail: office.aspiredesign@gmail.com 
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Situaţia existentă şi necesitatea realizării obiectivului/proiectului de investiţii 

2.1 Concluziile studiului de p1·efczabilitate (în cazul în care a fost elaborat în prealabil) 

privind situaţia actuală, necesitatea şi oportunitatea promovării obiectivului de 

investiţii şi scenariile/opţiunile tehnico-economice identificate şi propuse spre analiză 

Pcntm proiectul de faţă nu există un Studiu de prefezabilitate. 

Proiectul privind „CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTURĂ BREZOI-I>RĂGĂNEŞ11" 
arc ca scop asigurarea/crearea unor condiţiilor de circulaţie auto la standarde europene, iar prin 

intermediul acestui proiect se doreşte crearea unui drum de legătură între oraşul Brezoi şi localitatea 

apartinatoare Drăgăneşti din judeţul Vâlcea. 

Dtumul care se doreste sa se construiasca reprezinta in proporti de 90% drum nou acest 

realizandu-se pe teren viran sau prin padure. Beneficiarul avand obligatia sa reglementeze regimul 

juridic astfel incat sa se poala construi legal pe traseul propus prin prezentul SF. 

Drumul se dezvolta pe malus stang al Oltului, acesta începe din zona Barajului Lotru urca 

Muntele cozia pe aproximativ jumatate din lungime <lupa care coboara prin padure catre localitatea 

Draganesti. Avand in vedere configuratia traseului drumul va fi format din multe serpentine si 

curbe cu raza redusa iar panta rezultata este cuprinsa intre 5% si 15%; 
ln cadrul analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerintelc 

beneficiarului de a se suprapune pc anumite parcele pe care acesta le are in extravilanul locali talii. 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

Lucrările proiectate se referă la realizarea următoarelor categorii de lucrări: 

Construire drum de legătura (terasamente, structura rutierea etc) 

Amenajare acostamente; 

Amenajare dispozitive de colectare şi evacuare a apelor pluviale. 

Montare elemente de siguranţa rutiera (indicatoare, parapete, marcaje etc) 

Realizarea lucrărilor de consolidare 

„CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA BREZOl-DRAGANESTJ"-SCENARJUL 1 

Lungime proiectata /mj m 3000 

Supra/ala carosabila /mpj mp 19600 

Latime parte carosabila (m) III 5.50111 + supralargiri 

Latinze acosta111e11te III 2x0.5 l>in piat1·a sparta 

Rigohl triunghiu/am din beto11 C30/37 III 2000 
Se va realiza pe pat din balt1st 

S=l.3 

Rigola mnforsata din beton armat 
III 800 Se va anna cu plasa sudata 

C30/37 

Rigole de acostament III 500 
Se pol realiza 1110110/ite sau 

prefab1·icate 

Parapet de sigurnata metalic m 2000 
Se va dispune pe taluz sau in 

col'Onamentele zidm·ilor de sprijin 

Zid de sp1·ijin cu inaltimea 
III 1000 

Zidurile propuse se vor incastra in 
Hmax=2.00m terenul bun de fundare si se vor 
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JO Zid de sprijin c11i11alti11w1111=3-5111 111 700 1/il11e11sio11a co1�ff11·111 11or11111fi1'elor 
i11 tdgoare 1·t�t1liza11tlu-se 

verţficarile 111 ('tlJJncitate JJorta11tu, 
11 

Zitl de .1priji11 cu pilt>ti di11 bet1111 m·111at, 
III 200 a/1111eca1·e, rast111·11t1re si st�cti11t1t� 

H.pilot=8-J 2111 
··· ·····-- _____ ··-··--··· ..... ___ _per.ic11/oasa 

__ ........... . 

Zi1lurile se POi' l't!a/iza i11 111ai 11111/te solutii tehnice, acestea .'t'e l'OI' st11bili la .fl1z11 tlt� proit!cf tehnic: 
_______________ " _____ „ _______ Zid _!!!:.1:!''� 11 ta t '!1„Ji�L!!!:'!_J'" ���!!!I!.!!!!.!!!.� t, z itl (/ e l'll_!.11 fl§.!!f l'e e_��L --------··-----·�------

Prin realizarea investi/iei se vor asigura şi 1-1rn1ătoarele a.\]Jecte JJozitive: 

• Asigurare siguranţei în exploatare; 
• Îmbunătăţirea gradului de confort al transportatorilor şi călătorilor; 
• Îmbunătăţirea gradului de confort/siguranţă al locuitorilor şi locuinţelor din zona drumului; 
• Micşorarea emisiilor de noxe în atmosferă; 
• Creşterea siguranţei transp011ului auto si pietonal; 
• Cresterea vitezelor de circulaţie şi reducerea timpilor de parcurs, respectiv de aşteptare; 
• Îmbunătăţirea aspectului Joealită\ii; 
• Întrţinerea mai uşoară şi mai eficientă; 
• Reducerea distante de transport intre localitatea Draganesti si Orasnl Talmaciu; 

Impactul negativ previzionat În cazul nerealizării obiectivului de investiţii: 

• Cresterea volumului de noxe eleminate în atmosferă; 
• Aspectul inestetic al zonei; 
• Scurgerea apelor pluviale defectuoasă; 
• Scaderea vitezei de circulaţie; 
• Sporirea nivelului zgomotului şi a riscului de accidente; 
• Infrastructura rutieră necorespunzătoare reprezintă un punct slab în vederea dezvoltării 

socio-economice, descurajând investiţiile agenţilor economici, turismul, reducând totodată 
calitatea vieţii. 

Obiectivele preconizate afi atinse prin realizarea investiţiei publice: 

Prezentul document a fost elaborat la cererea Primăriei Oraş Brezoi, jude\ul Vâlcea, în 
conformitate cu strategia locală de îmbunătăţire a viabilităţii drumurilor din oraş şi a Planului 
urbanistic general (PUG) al oraşului Brezoi, în scopul măririi confortului rutier, corespunzător 
cerinţelor traficului actual şi de perspectivă, prin execuţia unor drumuri moderne care să asigure: 

• Reducerea distante de transport intre localitatea Draganesti si Orasul Talmaciu; 

• Sporirea capacităţii de circulaţie; 
• Realizarea unui confcni sporit pentru pa11icipanţii la trafic; 
• Sporirea siguranţei circulaţiei; 
• Reducerea numărului de accidente; 
• Reducerea semnificativă a poluării mediului prin reducerea noxelor şi a zgomotului; 
• Sporirea vitezei de parcurs şi implicit a timpului afectat transportului de mărfuri şi călători; 
• Condiţiile de rulare corespunzătoare reduc uzura mijloacelor de transport şi degradarea 

acestora. 
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Conclnzic: 

Lucrările propuse a se executa în Oraşul Brezoi, localitatea Drăgăneşti, pe drumul mai sus 

amintit, vor conduce la îmbunătă/irea condi/iilor de circula/ie şi a fluen/a traficului şi vor influen/a 

benefic zona atât din punct de vedere ambiental cât şi din punct de vedere socio·economic. 

2,2 Prezentarea contextului: politici, strategii, lcgislafie, acorduri relevante, strue!mi 

instituţionale şi financiare 

Oraşul Brezoi din jude\ ul Vâlcea este amplasat în Regiunea de Dezvoltare Sud· Vest Oltenia, 

astfel vom prezenta strategia specifica acestei regiuni dupa cum urmcaza: 

Regiunea Sud-Vest Oltenia este situata în zona de sud vest a României si este compusa din 
cinci judele: Dolj, Go1j, Mehedinti, Olt si Vâlcea. Regiunea ocupa o supra fata de 29.212 kmp, egala 
cu 12,25% din suprafata totala a României. 

Localizarea Regiunii Oltenia este favorabila în special pentru economic si pentru turism: 
CaiţJatii si Dunarea fonneaza, respectiv în nordul si în sudul regiunii, granitele naturale ale Olteniei. 

Dunarea reprezinta o resursa regionala importanta si unnareste granita cu Bulgaria si cu Serbia pe o 
distanta de 417 km. Granita de nord a regiunii este la o distanta de circa 200 km de Timisoara; 

distanta între Craiova si Bucuresti este de 230 km. 

Obiectivul general al strategii lor de dezvoltare durabilă la nivelul beneficiarului îl reprezintă 
creşterea standardului de via\ă prin valorificarea resurselor existente şi promovarea potenţialului 
unităţii teritorial-administrative si implicit modernizarea infrastructurii rutiere existente. 

Pentru a duce la îndeplinirea acestui obiectiv trebuie realizată o analiză completă şi realistă 
a situaţiei existente din punct de vedere al infrastructurii în cadrul localităţilor componente ale 
Oraşului Brezoi, corelată cu situaţia din judeţul Valcea şi din Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest 
Oltenia, identificând problemele existente, măsurile care trebuie adoptate şi conturarea profilului 

strategic. 

2.3 Analiza situaţiei existente şi identificarea deficienţelor 

Prezenta documentaţie a fost elaborată la cererea Beneficiarului, Oraşul Brezoi, în conformitate 
cu strategia judeţeana, naţională şi europeana. Astfel sectorul de drum analizat din punct de vedere 

tehnic si funcţional se prezinta astfel: 

Drumul care se doreste sa se construiască reprezintă in propmti de 90% drum nou acest 
realizandu-se pe teren viran sau prin padure. Beneficiarul avand obligatia sa reglementeze regimul 
juridic astfel incat sa se poata constrni legal pe traseul propus prin prezentul SF. 

Drumul se dezvolta pe malus stang al Oltului, acesta incepe din zona Barajului Lotru urca 

Muntele cozia pe aproximativ jumatate din lungime dupa care coboara prin padure catre localitatea 
Drăgăneşti. Având in vedere configuraţia traseului drumul va fi format din multe serpentine si 
curbe cu raza redusa iar panta rezultata este cuprinsa intre 5% si 15%; 

In cadrul analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerinţele 
beneficiarului de a se suprapune pe anumite parcele pe care acesta le are in extravilanul localităţii. 

Pentru realizarea proiectului Beneficiarul va face toate demersurile pentru obţinerea terenului, 
trecerea acestuia in domeniul public al oraşului si reglementarea regimului juridic astfel încât sa se 

poată realiza drumul de legătura. 
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2.4 Analiza cererii de bunuri şi servicii, inclusiv pe tcrnrnu mediu şi lung 1irivind evoluţia 

cererii, în scopul justificării necesităţii obiectivului de investiţii 

În vederea îmbunătăţirii condi\iilor de circulaţie rutieră în siguranţă pe teritoriul judeţului 
Vâlcea, între Oraşul Brezoi şi localitatea Drăgăneşti, Pri1mlria Oraşului Brezoi a inclus în acest 
proiect realizare unui drum care va face legatura între Oraşul Brezoi şi localitatea Drăgăneşti 
rcducand semnificativ distanta de transport/deplasare intre cele doua localitati. 

Studiul de fezabilitate a fost elaborat la cererea Primăriei Oraşului Brezoi, în conformitate cu 
strategia orasului,judeţeana, naţională şi europeană, în scopul măririi confortului şi siguranţei 
traficului rutier pe o lungime de aprox. 3.00km asigurând legătura între Oraşul Brezoi şi localitatea 
Drăgăneşti, precum şi cu alte puncte de interes local pe teritoriul administrativ al Oraşului Brezoi. 

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiţiei pnblice 

Prezentul document a fost elaborat la cererea Primăriei Oraş Brezoi, judeţul Vâlcea, în 
conformitate cu strategia locală de îmbunătăţire a viabilităţii drumurilor din oraş şi a Planului 
urbanistic general (PUG) al oraşului Brezoi, în scopul măririi confortului rutier, corespunzător 
cerinţelor traficului actual şi de perspectivă, prin execuţia unor drumuri moderne care să asigure: 

• Sporirea capacităţii de circulaţie; 
• Realizarea unui confort sporit pentru participanţii la trafic; 
• Sporirea siguranţei circulaţiei; 
• Reducerea numărului de accidente; 
• Reducerea semnificativă a poluării medit1lui prin reducerea noxelor şi a zgomotului; 
• Sporirea vitezei de parcurs şi implicit a timpului afectat transportului de mărfuri şi călători; 
• Condiţiile de rulare corespunzătoare reduc uzura mijloacelor de transport şi degradarea 

acestora. 
In ceea ce priveşte conexiunea punctelor de interes la nivel local, precizăm că drumul care 

va face legătura între cele două localităţi, în lugime de aproximativ 3.00km, va conduce la facilitarea 
accesului locuitorilor/turiştilor dinspre localităţile apai1inătoare Oraşului Brezoi, inclusiv localitatea 
beneficiară către monumentele istorice din oraş, de instituţiile culturale si administrative, precum şi 
cu societăţile comerciale existente în zonă, angajaţii acestor societăţi fiind şi persoane din localitatea 
Drăgăneşti. De asemenea, drumul ce se va contrui va facilita accesul locuitorilor către instituţiile 
autorităţilor administraţiei publice locale, spaţii comerciale, unităţi de învăţământ, dispensar uman, 
farmacii, dispensar veterinar, sediul Primăriei etc. 

Concluzie: 

Lucrările propuse a se executa în pe teritoriul UA T Oraşul Brezoi pe drumul de legatura spre 
Draganesti vor conduce la accesibilizarea zonei si la reducerea semnificativa a distantei de 
transport, va creşte gradul de siguranţă şi de confmi al participanţilor la trafic. Aceste lucrări vor 
influenţa benefic zona si din punct de vedere ambiental cât şi din punct de vedere socio-economic. 
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3 Identificarea, proJ>uncrca şi 1>reze11tarca a minimum două sce11arii/01>ţhmi 

tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investiţii 

Scenariile propuse (minimum două) 

S-au avut în vedere trei scenarii tehnico-economice posibile. Scenariile propuse se refora la 

traseul de realizare al drumului respectiv la structura rutiera propusa pe drumul de Jegatura 

Pentru a respecta recomandările/condiţiile din tema de proiectare traseul drumului de Jegatura 

se poate realiza in următoarele scenarii: 

Scenariul O 

Fără proiect, fără realizarea drumului de legătura, distanta de parcurs intre cele doua 

localităţi va rămâne aceiaşi. 

Scenariul 1 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR ct1 îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 

avea următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3,00km 

• Pmic carosabila: 5.50111 

• Acostamente:2x0.50 

• Platfonna:6.50m+supralargiri 

• Structura rntiera: 

o -4 cm strat de uzurn di11 BA/6 ru/ 701100, �f. SR EN 13108-1; AND 605-

2016 

o - 6 cm strat de legatura di11 BAD22.4 leg 701100, cf SR EN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra spa1ia, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si ST AS 6400 

o - 20 cm strat de fonna din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 

6400 

Scenariul 2 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din beton rutier si va avea 

următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.58km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platfonna:6.50m+supralargiri 
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• Structura rutiera: 

o 20 cm t/(1/(1 tli11 beton Bcl'4. 00 

o - 30 cm strat de fundaţie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 30 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf SR EN 13242 si ST AS 

6400 
------------·-·-·---··------·�--------------·-··-------· 

Analiza financiara a scenarllor 
-----·-··----····· . .  ---·-····-··--··--·-·--·-·--

Lungime drum: 3.0km 

Scenariul nr.1 Structura rutiera elastica 

(imbracamintea din mixturi asfaltice) 

Val. cap.4 fara TVA I 18.808.341,80 I LEI 

c--

Lungime drum: 3.SBkm 

Scenariul nr.1 Structura rutiera rigida 

(imbracamintea din dala de beton) 
„ 

�--
Val. cap.4 lara TVA I 25.015.094,59 j LEI 

Dif. procentuala SC1==> SC2 I „ 
133% I 

Scenariul 2 este mai scump fata de Scenariul 1 cu 33% 

3.1 Particularităţi ale amplasamentului 

a) Descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafaţa 

terenului, dimensiuni în plan, regim juridic - natura proprietăţii sau titlul de 

proprietate, servituţi, drept de preempţiune, zonă de utilitate publică, 

informaţii/obligaţii/constrângeri extrase din documentaţiile de urbanism, după 

caz) 

Prezenta documentaţie tehnică a fost întocmită la cererea Beneficiarului, Oraşul Brezoi, şi 

are ca obiect realizarea unui drum care face legăra între Oraşul Brezoi şi localitatea Drăgăneşti, 

precum si cu alte puncte de interes local, având o lungime de aproximativ 3km. 

Investiţia propusă se află amplasată în Oraşul Brezoi, judeţul Vâlcea. 

Orasul Brezoi este situat aproape în partea centrala a României, în Caipatii Meridionali, 

cuprinzând partea estica a grupei Parângului (estul si sud-estul Muntilor Lotrului, nordul Muntilor 

Capatânii) si sud-vestul grupei Fagarasului (vestul Muntilor Cozia) în Depresiunea Loviştei sau 

Titeşti-Brezoi (cuprinzând zona de confluenta a Lotrului cu Oltul), la întretaierea paralelei de 45°21' 

lat.N cu meridianul de 24°15' long.E. 

Brezoi se afla în extremitatea central-nordica a judetului Vâlcea la limita acestuia cu judelui 

Sibiu. Prin aceasta pozitie geografica, orasul Brezoi este situat la 35 km departare de municipiul 

Râmnicu-Vâlcea, pe D.N.7 (E81), la 67 km de orasul Sibiu, tot pe D.N.7 (E81), la 35 km de 

statiunea Voineasa pe D.N.7A. 
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Orasul Brezoi are o pozitic geografica excentrica în cadrul rctelei urbane a judctului Vâlcea, 
reprezentând centrnl cel mai nordic si cu o evolutic net difercntiata de celelalte orase ale acestuia. 
Strabatut pe directia nord-sud de calea ferata Sibiu-Piatra Olt si de drumul national 7 (D.N.7) sau 
drumul european 81(E81 ), orasul arc legaturi atât în cadrul judetului cât si cu toate celelalte orase 
si asezari ale tarii. 

Vatra orasului cuprinde partilc joase din Valea Lotrului, la confluenta acestuia cu râul O !1, cât 
si o parte din Valea Oltului, unde se afla o seric de loealitati componente Brezoiului. 

Din punct de vedere administrativ, conform împartirii administrativ-teritoriale din anul l 968, 
orasul Brezoi se compune din: orasul Brezoi propriu-zis si 9 sate: Păscoaia, Valea lui Stan, Vasilatu, 
Golotreni, Văratica, Proieni, Corbu, Drăgăneşti si Călineşti 

Drumul care se doreste sa se construiasca reprezinta in proporti de 90% drum nou acest 
realizandu-se pe teren viran sau prin padure. Beneficiarul avand obligatia sa reglementeze regimul 
juridic astfel incat sa se poata construi legal pe traseul propus prin prezentul SF. 

Drumul se dezvolta pe malus stang al Oltului, acesta incepe din zona Barajului Lotru urca 
Muntele cozia pe aproximativ jumatate din lungime dupa care coboara prin padure catre localitatea 
Drăgăneşti. Având in vedere configura\ia traseului drumul va fi format din multe serpentine si 
curbe cu raza redusa iar panta rezultata este cuprinsa intre 5% si l 5%; 

In cadrul analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerinţele 
beneficiarului de a se suprapune pe anumite parcele pc care acesta le are in extravilanul localităţii. 

Pentru realizarea proiectului Beneficiarul va face toate demersurile pentru obţinerea terenului, 
trecerea acestuia in domeniul public al oraşului si reglementarea regimului juridic astfel încât sa se 
poată realiza drumul de legătura. 

Coordonate stern drum de legatura: 

Pct. l :  X = 443587 .380 Y = 427613.349 

Pct.2 : X= 443752.049 Y = 427806.439 

Pct. 3: X= 444549.261 Y = 427806.206 

Pct. 4: X= 445052.644 Y = 428078.367 

b) Relaţii cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile 

În nord, limita orasului este altitudinala, fiind luata pe zona înalta a Muntilor Lotrului, având 
o directie est-vest si se învecineaza cu judetul Sibiu. 

În nord-est, limita este tot altitudinala, ce desparte de comuna Câineni, iar în est Brezoiul 
are ca vecini: comuna Racovita si comuna Perisani. 

Pe o mica portiune, în sud-est, este vecin cu comuna Salatrucel. 

În partea sudica, orasul Brezoi se învecineaza cu orasele Calimanesti si Baile Olanesti, iar 
în vest cu comuna Malaia. 

Strabatut pe directia nord-sud de calea ferata Sibiu-Piatra Olt si de drumul national 7 (D.N. 7) 
sau drumul european 81 (E8 l ), orasul are legaturi atât în cadrul judetului cât si cu toate celelalte 
o rase si asezari ale tarii. 
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c) Orientări proJrnsc fată de punctele cardinale şi faţ:I de 1mnctcle de interes naturale 

sau construite 

Amplasamentul studiat se afla pe teritoriul administrativ al oraşului Brezoi. 

Oraşul Brezoi, din judelui Vâlcea este amplasat în Regiunea de Dezvoltare Sud-Vest 
Oltenia, astefel vom prezenta strategia specifica acestei regiuni. 

Regiunea Sud-Vest Oltenia este situata în zona de sud vest a României si este compusa din 
cinci judele: Dolj, G01:j, Mehedinti, Olt si Vâlcea. Regiunea ocupa o suprafata de 29.212 kmp, egala 
cu 12,25% din suprafata totala a României. 

Localizarea Regiunii Oltenia este favorabila în special pentru economie si pentru turism: 
Carpatii si Dunarea formeaza, respectiv în nordul si în sudul regiunii, granitele naturale ale Olteniei. 
Dunarca reprezinta o resursa regionala importanta si unnarestc granitu cu Bulgaria si cu Serbia pc 
o distanta de 417 km. Granila de nord a regiunii este la o distanta de circa 200 km de Timisoara; 
distanta între Craiova si Bucuresti este de 230 km. 

d) Surse de poluare existente in zona 

Nu este cazul. 

e) Date climatice şi particularităţi de relief 

Temperaturile medii anuale oscileaza între 5-6° C la 8° C, temperatura medie a lunii celei 
mai calde (iulie) este de 15-16° C, iar a lunii celei mai friguroase (ianuarie) dc--3,5" C. Variatiile 
de temperatura sunt în funclie de altitudine, ca si precipitatiile medii anuale ce variaza intre 800-
1200 I/an. 

Vânturile sunt în general slabe. Se simi brizele de munte mai ales primavara si toamna. 

Stratul de zăpadă persistă, în zonele situate la peste l 300m, din luna noiembrie până la 
sfârşitul lunii aprilie şi începutul lunii mai. La Obârşia Lotrului, grosimea medie a stratului de 
zăpadă a fost mai mare în perioada ianuarie-martie (50-73m), iar la Voineasa a existat strat de 
zăpadă din noiembrie până în martie, dar grosimea acestuia a fost sub 20cm. În celelalte zone stratul 
de zăpadă a fost nesemnificativ, având grosimi situate între !-Sem (Starea mediului în judeţul 
Vâlcea -2006). 

Circulaţia generală a atmosferei se caracterizează prin advecţii frecvente de aer temperat­
oceanic din vest şi nord-vest (mai ales în semestrul cald), prin pătrunderi frecvente ale acrului 
temperat-continental din sectorul estic (mai ales în semestrul rece), prin advecţii relativ dese de aer 
tropical maritim din S-V şi S. 

Regiunea este caracterizata de o climă temperat continentala moderata de tip muntos, 
specifica zonei Carpatilor Meridionali, dar mai blânda datorita asezarii orasului în zona 
depresionara confonn hartii atasate. 
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Fig. 1: Temperaturile minime şi maxime în luna Iulie, respectiv în luna Ianuarie 
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Fig. 2: Repartiţia tipurilor climatice după indicele de umiditate Im 

Prin poziţia sa fizico-geografică, regiunea analizată cuprinde un teritoriu aparţinând mai 

multor forme de relief, ce se desfăşoară în trepte, pe direcţia nord sud de la altitudini de 1348m 

(Obârşia Lotrului(, 573m ( Voineasa, la 237111 (R111. Vâlcea). 

Este alcatuit din Muntii Lotrului la nord si Muntii Capatânii la sud, subunitati ale masivului 

Parâng. Cele doua grupe muntoase închid zona depresionara a Depresiunii Lovistei, care separa 

masivul Parâng de masivul Fagaras. 

Vatra cu locuintele oamenilor se afla în zona depresionara ce este înconjurata de masive 

muntoase cu denumiri, ca: Poiana Sulitei, Vârful Turtudanul, Purcarul, Purcarelul, Pleasa Oii, ce 

apartin Muntilor Lotrului, iar la sud se afla Naratu cu înaltime de peste 1495 111, Foarfeca, Verdesul, 

Poiana Târsei, Plaiul lui Stan, Poiana lui Pavel etc. din Muntii Capatânii. 
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Altitudinea reliefolui în zona locuita este de 275-350 111 si creste în zona montana spre sud, 

nord si est. Cele mai mari înaltimi se afla în Muntii Lotrnlui: Vf. Sterpu (2114 m), Vf. Pârcalabu 

(1980 m), Vf. Robu (I 899 111). 

I) Existenţa unor: 

Reţele edilitare în amJJlasamcnt care ar necesita relocarc/J>rotejarc, în măsura în 

care pot fi identificate; 

Nu este cazul. 

Posibile interferenţe cu monumente istorice/ de arhitectură sau situri arheologice 

pe amplasament sau în zona imediat învecinată; existenţa condiţionărilor 

SJ>ecifice în cazul cxistenţ·ei unor zone protejate sau de protecţie 

În Oraşul Brezoi sunt prezente mmătoarele monumente istorice confonn Institutului 

Naţional al Patrimoniului: 

340 Vl·ll·a·S·09684 

-·341-�-Vi:!t:nl."0:09Gss ---·mse·r!ca de lemn '7.�--- "Oraş BnEzo1 ·-­

Biserid1" 

741 Vl·IU·m·B·09992 Monumentul Eroilor din primul maş S'Rtzot 
dizboi mondial 

Sir. Eroilor 130, 132, 175, 183, 
185, 187 

si. sec. xiX ·inc. sec. XX 

���· ·-----·--·---------·--·-· St1. Panduri 7 1789 

Str. Eioi1or 165, pe şoseaua Brezoi· 1924 
Volneasa, lângă Primărie 

Niciun monument istoric nu va fi afectat de realizarea investiţiei. Monumentele istorice 

prezentate se situează la o distanţă semnificativă de amplasamentul studiat. 

Terenuri care aparţin unor instituţii care fac parte din sistemul de apărare, 

ordine publică şi siguranţă naţională; 

Nu este cazul/nu exista date in aceasta faza de proiectare. 

g) Caracteristicii geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul 

geotehnic elaborat conform normativelor în vigoare, cuprinzând: 

Date privind zonarea seismică 

Perimetrul investigat nu a suferit influenţe tehntonice de amploare, fiind încadrat la zona stabilă 

tectonic. Confonn anexei nr. 3 din planul de amenajare intensitatea seismica exprimata in grade 

MSK, amplasamentul investigat se situeaza in zona de gradul 7 (scara MSK). 
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Fig. 3: Zonarea seismică 

Acceleraţia maximă a terenului pentru proiectare Ag=0,20g. 

Perioada de control (de colţ) a spectrului de răspuns Tc=0,7s. 

Adâncimea de îngheţ, conform STAS 6054/77, este de 0,90111 de la CTN. 
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Fig. 4: Zonarea teritoriului României în termeni de perioada de control (colţ)« Te», a 

spectrului de răspuns 
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Fig. 5: Zonarea valorilor de vârf ale acceleraţiei terenului pentru 

proiectare ag având IMR=225 ani şi 20% probabilitate de depăşire în 50 de ani 
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Fig. 6: Zonarea teritoriului României în termeni de valori de vârf ale acceleraţiei 

terenului pentru proiectare« ag », pentru cutremure având intervalul mediu de recurenţă 

IMR = 225 ani 
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Date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea 

convenţională şi niv1�lul maxim al apelor freatice 

Datele geotehnice in detaliu se regăsesc in studiul geotehnic ataşat studiului de fozabilitate, 

Date geologice generale 

Judeţul Vâlcea este alcătuit din punct de vedere gcomorllogic din mai multe unităţi 

geografice, dintre acestea distingându-se Depresiunea Loviştci, Valea Oltului şi dealurile 

subcarpatice. 

Depreunea Loviştei, cu forma alungită pe direcţia est-vest, aparţine culoarului longitudinal 

care împarte Carpaţii Meridionalo în două, începând de la est la Valea Argeşului până la Valea 

Cernei. Zona este caracterizată prin bazinul sedimentar Brezoi-Titeşti. Cele mai vechi depozite sunt 

reprezentate de gresii, marne, pietrişuri şi conglomerate apartinând cretacicului superior, modelate 

din loc în loc de eroziuni, care au condus la apariţia reliefului specific zonei. Zona este bogată în 

resurse naturale: subterane (Mică) şi supraterane (lemn şi materiale de construcţii) care au fost 

exploatate de-a lungul timpului de către populaţie. 

Solurile sunt în functie de o serie de factori, fiind slab bogate în humus, facând parte din 

clasa cambisolurilor si spodosolurilor 

Reteaua hidrografica este bogata fiind alcatuita din râul Lotru ce colecteaza toate apele de 

pe suprafata orasului, în afara de satele de pe Valea Oltului. 

Cele mai importante pâraie ce se varsa în Lotru sunt, pe stânga: Pascoaia, Hotarul, Vasilatu, 

Valea Doabrei, iar pe dreapta: Valea lui Stan, Vultureasa, Valea Satului si Daneasa. 

Prin zona Brezoiului, pe directia nord-sud trece si Oltul, adunând afluenti din Muntii 

Lotrului. Pc Olt se afla lacul de acumulare de la Gura Lotrului. 

Reţeaua hidrografică a judeţului aparţine în totalitate bazinului râului Olt şi afluenţilor săi 

de pe tronsonul aval, între care importanţi sunt Lotru, Topolog, OlteţuL Râul Olt reprezintă axul 

hidrografic principal al judeţului, pe care îl străbate de la N la S pe o lungime de aproximativ l 35km 

cu o pantă medie de 1,5%. Pe dreapta primeşte ca afluenţi de ordinul I pe: Lotru (L=80km, S­

l.000km2), Olăneşti (L=38km, S=23l krn2), Govora (L=27km, S=122km2), Bistriţa (L=50km, 

S=416km2), Luncavăţ (L=57km, S=278km2), Pesceana (L=45km, S=247km2) şi Olteţ (L=70km, 

S=2460km2 din care aproximativ 60% aparţin judeţului) şi pe stânga ăe Baia Mare (L=22km, 

S=l 56km2) şi Topolog (L=95krn, S=543km2 din care aprooximativ 35% apa11injude\ului). 

Lacurile naturale, de origine glaciară sunt numeroase, dar de dimensiuni reduse, fiind situate 

în zonele înalte din bazinul superior al Lotrului: Iezerul, Vadu, Zănoaga, Gâlcescu şi al Latoriţei: 

Iezerul Latoriţei, Mantinu, Cioaca. Dintre lacurile antropice se menţionează lacurile sărate de la 

Ocnele Mari şi Ocniţa, fmmate în unna prăbuşirii unor saline.Impmtante sunt lacurile de acumulare 

de pe Olt: Dăeşti (S=209ha), Râmnicu Vâlcea (S=3 l 9ha), Râureni (S= 174ha), Govora (S=477,2ha), 

Băbeni (S=905ha) etc. 

Date geotehnice obţinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fişe complexe 

cu rezultatele determinărilor de laborator, analiza apei subterane, raportul 
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geotehnic Cil rewmandările pentru fundare şi consolidări, hărţi de zonare 
geotehnică, arhive accesibile, după caz 

Datele geotehnice detaliate se regăsesc în studiul geotehnic ataşat prezentului studiu de 
fezabilitate. 

Încadrarea în zone de risc (cntremllr, alunecări de teren, inundaţ:ii) în 
conformitate Cil reglementările tehnice în vigoare 

Datele geotehnice detaliate se regăsesc în studiul geotehnic ataşat prezentului studiu de 
fezabilitate 

Caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, 
a documentărilor, cu indicarea surselor de informare enunţate bibliografic 

Datele geotehnice detaliate se regăsesc în studiul geotehnic ataşat prezentului studiu de 
fezabilitate. 

3.2 Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcţional-arhitectural şi tehnologic 

a) Caracteristici tehnice şi parametri specifici obiectivului de investiţii 

Categoria de importanţă 
Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se încadrează în categoria „C"-Construc\ii de 

importanţă normală - în conformitate cu HGR nr. 766/1997 „Regulament privind stabilirea 
categoriei de importanţă a construcţiilor" şi cu „Metodologie de stabilire a categoriei de importanţă 
a construcţiilor", elaborate de JNCERC, laborator SCB-BAP în aprilie I 996. 

Verificarea proiectului 

Lucrările proiectate se încadrează în categoria de importanţa "C" - lucrări de importanţă 
normală, respectiv lucrări de infrastructură de transport rutier şi ca urmare este necesară verificarea 
lor la exigenţele de verificare A4 - Rezistenţă mecanică şi stabilitate penau infrastJuctura 
transportului rutier (drum), B2 - Siguranţă în exploatare pentru construcţii aferente transportului 
rutier, D - Igiena, sănătate şi mediu înconjurător pentru toate domeniile. 

Cod în lista monumentelor istorice, după caz. 
Nu este cazul. Sectorul de drum analizat nu este încadrat ca monument istmic. 

An/ Ani/perioade de construcţie pentru fiecare corp de construcţie 
În cadrul UA T Oraşul Brezoi nu există o statistică cu privire la anii în care s-au realizai cele 

două străzi analizate. 

Suprafaţa construită 
ln cadrul analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerinţele 

beneficiarului de a se suprapune pe anumite parcele pe care acesta le are in extravilanul localităţii. 

Pentru realizarea proiectului Beneficiarul va face toate demersurile pentru obţinerea terenului, 
trecerea acestuia in domeniul public al oraşului si reglementarea regimului juridic astfel încât sa se 
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poată realiza drumul de legătura. Sc=aprox. 40.000mp, aceasta se va definitivi in urma expropierilor 

sau altor forme legale realizate de beneficiar. 

Suprafaţa construită desfăşurată 

Suprafaţa totală construită este de aproximativ 40.000,00mp 

Situaţia existentă 

Prezenta documentaţie a fost elaborată la cererea Beneficiarului, Oraşul Brezoi, în conformitate 

cu strategia judeţeana, naţională şi europeana. Astfel sectorul de drum analizat din punct de vedere 

tehnic si foncţional se prezinta astfel: 

Prezenta documentaţie a fost elaborată la cererea Beneficiarului, Oraşul Brezoi, în conformitate 

cu strategia judeţeana, naţională şi europeana. Astfel sectorul de drum analizat din punct de vedere 

tehnic si funcţional se prczinta astfel: 

Drumul care se doreste sa se construiască reprezintă in proporti de 90% drum nou acest 

realizandu-se pe teren viran sau prin padurc. Beneficiam! avand obligat ia sa reglementeze regimul 

juridic astfel incat sa se poala constrni legal pe traseul propus prin prezentul SF. 

Drnmul se dezvolta pe malus stang al Oltului, acesta începe din zona Barajului Lotru urca 

Muntele cozia pe aproximativ jumatate din lungime dupa care coboara prin padure catre localitatea 

Drăgăneşti. Având in vedere configuraţia traseului drumul va fi format din multe serpentine si 

curbe cu raza redusa iar panta rezultata este cuprinsa intre 5% si 15%; 

In cadrnl analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerinţele 

beneficiarului de a se suprapune pe anumite parcele pc care acesta Ic are in extravilanul localităţii. 

Pentru realizarea proiectului Beneficiarul va face toate demersurile pentru obţinerea terenului, 

trecerea acestuia în domeniul public al oraşului si reglementarea regimului juridic astfel încât sa se 

poată realiza drumul de legătura. 

b) Varianta constructivă de realizare a investiţiei, cu justificarea alegerii acesteia 

Varianta constructiva de realizare a investiţiei are la baza Scenariul nr. I din cadrul studiului de 

fezabilitate prin care se va: 

Realiza un drnm nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care începe 

din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va avea 

următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platfonna:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 
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o - 4 cm simt ii<' llZlll'(/ lli11 /JA16 ml 701100, <:f. Sll BN 13108-1; AND 605-

2016 

o - 6 cm sfr(lf lfe /eg(lft1rtufi11 BAD22.4 l<'g 701100, i;f: Sll BN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN I 3242 

o - 30 cm strat de fundat ie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 
6400 

Viteza maxima de proiectare este de I 5-30 km/h. 

- Mutări şi protejări instalaţii 

Reţelele vor fi protejate pe durata execuţiei lucrărilor. Nu sunt necesare lucrări de relocare 
identificate in aceasta faza de proiectare. Eventualele lucrări de rclocare se vor realiza în baza unor 
proiecte de specialitate. 

- Situaţia existentă a utilităţilor şi analiza de consum 

În cadrul proiectului, fiind vorba de construirea unui drum de legătură, nu au fost prevăzute 
utilităţi specifice de deservire a drumului. 

Utilităţile care pot apărea în cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentaţii şi se 
referă exclusiv la organizarea de şantier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta 
pc care constrnctorul o va înainta în vederea adjudecării lucrărilor de execuţie stabilite prin proiect. 

Modalitatea de amplasare a organizării de şantier, cât şi locaţia, diferă de la constructor la 
constructor funcţie de capacităţile fizice şi a managementului de resurse umane. 

c) Echiparea şi dotarea specifică funcţiunii propuse 

Nu este cazul. 

3.3 Costurile estimative ale investiţiei 

a) Costurile estimative pentru realizarea obiectivului de investiţii, cu luarea în 

considerare a costurilor unor investiţii similare, ori a unor standarde de cost 

pentru investiţii similare corelativ cu caracteristicile tehnice şi parametrii specifici 

obiectivului de investiţii 

Devizul general pentru cele două variante, a fost întocmit în conformitate cu HOTĂRÂREA 
nr.907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare şi conţinutul-cadru al documentaţiilor 
tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investiţii finanţate din fonduri publice. 

Devizul general se regăseşte anexat. 

b) Costurile estimative de operare pe durata normată de viaţă/amortizare a 

investiţiei publice 

Conform analizei Cost-Beneficiu. 
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3.4 Studii de specialitate, în funcţie de categorin şi clasa de importanţă a constrncţilor după 

caz: 

a) Studiu topografic 

Traseul drumului in zona căruia se propune construirea drumului este situat 'intre Oraşul 

Brezoi şi localitatea Drăgăncşti, jude\ ul Vâlcea. 

Studiile de teren au fost efectuate pentru întocmirea planului de situaţie şi a planului de 

încadrare în zonă. Astfel, s-au efectuat măsurători topografice folosind sistemul de proiecţie Stereo 

1970 şi sistemul de cote: Marca Neagra 1975. 

Studiul topografic se regăseşte anexat prezentei documcnta\ii. 

Coordonate amplasament drum: 

Pct. 1: X= 443587.380 Y �· 427613.349 

Pct.2 : X= 443752.049 Y = 427806.439 

Pct. 3: X= 444549.261 Y = 427806.206 

Pct. 4: X = 445052.644 Y = 428078.367 

Studiu topografic se va anexa prezentului studiu de.fezabilitate. 

b) Studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitate a terenului 

Pentru precizarea structurii terenului pe amplasamentul obiectivului proiectat au fost 

executate foraje geotehnice care au pus în evidenţă stratificaţia terenului, conform STAS 1242/4-

85: „Teren de fundare. Cercetări geotehnice prin foraje executate în pământuri". Forajele au fost 

executate pentru identificarea şi descrierea litologiei, alcătuirea secţiunilor geologice aferente zonei 

cercetate. 

Studiu geotehnic se regăseşte anexat prezentei documentaţii. 

c) Studiu hidrologic, hidrogeologie 

Nu este cazul. 

d) Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficienţă ridicată 

pentru creşterea performanţei energetice 

Nu este cazul. 

e) Studiu de trafic şi studiu de circulaţie 

Nu este cazul. 

I) Raport de diagnostic arheologic preliminar în vederea expropierii, pentru 

obiectivele de investiţii a căror amplasamente urmează a fi expropiate pentru 

cauză de utilitate publică 

Nu este cazul. 
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g) Studiu peisagistic în ('.llzul obiectivelor de invest:iţii care se referă la amenajări de 

spaţii verzi şi peisajere 

Nu este cazul. 

h) Studiu privind valoarea resursei culturale 

Nu este cazul. 

i) Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei 

Nu este cazul. 

3.5 Grafice orientat:ive de realizare a investigaţiei 

Co1!fimn graficului de realizare a investiţiei, durata de execu/ie a obiectivului este de 24 luni 

calendaristice. 

• Principalele etape de relizarc a investiţiei au fost structurate după cum urmează: 

Etapa I - pregătirea investitiei 

Această etapă presupune realizarea documentaţiilor de avizare ş1 tehnice în vederea 
promovării investiţiei, fiind: 

• Studiul de fezabilitate; 

• Documentaţia de avizare a investiţiei; 

• Proiectul tehnic de execuţie şi documentaţii tehnice de licitaţie; 

• Detalii de execuţie; 

• Elaborarea documentaţiilor de licitaţie pentru construire; 

1. Ceea ce a fost descris mai sus reprezintă sub-etape ale etapei principale; 

ii. Această etapă se află în prezent în derulare. 

Etapa II - pregătirea licitatiei pentru construire 

• În această etapă este prevăzut a fi derulate activităţile de pregătire a licitaţiei pentru 
construire în conformitate cu legislaţia; 

• Tot în această etapă se prevede susţinerea licitaţiei pentru construire, evaluarea 
ofertelor şi semnarea contractului de construire. 

Etapa III - etapa de construire a lucrărilor de investitie 

Această etapă cuprinde: 

• Întocmirea documentaţiilor pentru amenajarea de şantier, realizarea organizării şi 
realizarea proiectelor de mutări şi protejări instalaţii; 

• Asistenţa tehnică din partea Proiectantului pe întreaga durată de realizare a 
investiţiei; 

• Construirea efectivă; 

i. Această etapă se estimează a se derula pe o perioadă de 24 luni. 
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Etapa IV - etapa de garanţie a lucrărilor executate 

• Proiectantul recomandă ca această etapă de garanţie să fie de 60 luni. 

Eta1>a V - etapa de exploatare şi întreţinere a lucrărilor 

• În această etapă se vor efectua lucrările de întreţinere curenta. 

Analiza fiecărui/fiecărei scenariu/opJiuni tehnico-economic(c) propusc(e) 

Scenariile propuse {minimum două) 

S-au avut în vedere trei scenarii tehnico-economice posibile. Scenariile propuse se rcfcra la 
traseul de realizare al drumului respectiv la structura rutiera propusa pe drumul de legătura 

Pentru a respecta recomandările/condiţiile din tema de proiectare traseul drumului de legătura 
se poate realiza in următoarele scenarii: 

Scenariul O 

Fără proiect, fără realizarea drumului de legătura, distanta de parcurs intre cele doua 
localităţi va rămâne aceiaşi. 

Scenariul 1 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 
începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 
avea următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platforma:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o - 4 cm stmt de uzum din BA16 ruf 701100, cj SR EN 13108-1; AND 605-

2016 

o - 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 701100, cj SR EN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra spaita, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 20 cm strat de fonna din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si ST AS 
6400 

Scenariul 2 
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Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajillui <lupii trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din beton rutier si va avea 

următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.58km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platforma:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o 20 cm dala <lin beton Bcr4. 00 

o - 30 cm strat de fundaţie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 30 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 

6400 
--

Analiza financiara a scenarilor -··-

lungime drum: 3.0km 

Scenariul nr.1 Structura rutiera elastica 

(imbracamintea din mixturi asfaltice) 

Val. cap.4 fara TVA I 18.808.341,80 I LEI 

�· --·· 

lungime drum: 3.58km 

Scenariul nr.1 Structura rutiera rigida 

(imbracamintea din dala de beton) 

Val. cap.4 fara TVA I 25.015.094,59 I LEI 

Dif. procentuala SCl==> SC2 I 133% I 
Scenariul 2 este mai scump fata de Scenariul 1 cu 33% 

4.1 Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de referinţa şi 

prezentarea scenariului de referinţa 

Perioada de referinţă va fi minim 15 ani conform temei de proiectare. 

Scenariul I -Scenariu de referinta 

Scenariul 1 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 

avea unnătoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5 .50m 

• Acostamente:2x0.50 
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• Platfonna:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o - 4 cm strai de 11z11rt1 din BA16 rul 701100, �f. SR EN 13108-1; ANI> 605-

2(116 

o - 6 cm simi de lega/ura tfin BAJ>22.4 leg 701100, cf: SR EN 1.1108-1; ANI> 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fondatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 

6400 

Avantajele scenariului nr. I in comparaţie cu scenariul nr.2: 

• Cantitate mai redusă de materiale cu amprentă de carbon mare (piatra sparta raportat 

la stratul de balast stabilizat cu ciment) respectiv o cantitate cu aproximativ 50% mai 

mica de borduri si de stâlpişori de protecţie; 

• Reducerea perioadei de execuţie având in vedere ca lucrările se vor realiza pe o 

lungime mai mica; 

• Lungime mai mica in scenariul nr. l fata de scenariul nr.2 

• Utilizarea unei suprafeţe de constrnire mai mici. 

• Cost mai mic in comparaţie cu scenariul nr. 2; 

• Tehnologie de executie mai simpla cu un timp mai redus de executie în scenariul nr. 

l comparativ cu scenariul nr.2 

• Punere în operă a straturilor mai bună pe lăţimi mai mari în SC l fata de Sc2. 

4.2 Analiza vulnerabilităţilor cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, inclusiv de 

schimbări climatice, ce pot afecta investiţia 

Nu este cazul. 

Pe amplasament nu s-au înregistrat alţi factori de risc, antropici şi naturali sau de schimbări 

climatice, care ar putea afecta investiţia. 

4.3 Situaţia utilităţilor şi analiza de consum: 

a) Necesarul de utilităţi şi de relocare /protejare, după caz 

Nu este cazul. Se vor verifica avizele obţinute la etapele următoare de proiectare. 

b) Soluţii pentru asigurarea utilităţilor necesare 

Utilităţile care pot apărea în cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentaţii şi se 

referă exclusiv la organizarea de şantier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta 

pe care constructorul o va înainta în vederea adjudecării lucrărilor de execuţie stabilite prin proiect. 

Modalitatea de amplasare a organizării de şantier, cât şi locaţia, diferă de la constructor la 

constructor funcţie de capacităţile fizice şi a managementului de resurse umane. 
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4.4 Sustenabilitatea realizării obiectivului de invesHlii 

a) lmpachtl social şi cultural, egalitatea de şanse 

Beneficiile proiectului au fost împărţite în două componente: 

• beneficii pentru locuitorii din zonele adiacente; 
• beneficii pentru persoanele aflate în tranzit prin localitate; 

Beneficiile socio-economice sunt: valorificarea turismului, aspect plăcut al comunei 
respectiv a zonei, deplasarea bicicliştilor în condiţii de siguranţă şi confort. 

Un alt atuu pentru investitori îl reprezintă forţa de muncă ieftină în zonă, precum ş1 

poten1ialul de dezvoltare a zonei bazat pe turism. 

Reducerea distantei de deplasare semnificativ in prezent drumul de accese se realizează din 
comuna Vecina din localitatea Racoviţa. 

b) Estimări privind forţa de muncă ocupată prin realizarea investiţiei: în faza de 

realizare, în faza de operare 

- Numărul Jocurilor de muncă create în faza de execuţie 

Realizarea construcţiei care face obiectul proiectului va asigura pe perioada unui an de 
execuţie, existenţa unui anumit număr de locuri de muncă. 

Din practica unor lucrări similare s-a constatat că pentru o investiţie de un milion curo se 
creează J 5 Jocuri de muncă atât pentru construcţia propriu-zisă cât şi în industria orizontală 
(materiale de construcţie, extractivă, prelucrătoare etc). 

Având în vedere valoarea investiţiei de cca 3,5 milioane€ rezultă un număr total de cca 55 

Jocuri de muncă (om-an). 

- Numărul locurilor de muncă create în faza de operare 

Pentru tipul acesta de investiţie, Beneficiarul poate să întreţină pista cu personal specializat 
din cadrul administrativ. 

c) Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversităţii şi a 

siturilor protejate, după caz. 

Lucrări de reconstructie ecologică 

În acest domeniu se propune realizarea următoarelor: 
• utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic în ceea ce priveşte 

nivelul de monoxid de carbon şi concentraţiile de emisii în gazele de eşapament 
şi vor fi puse în funcţiune numai după remedierea eventualelor defecţiuni. 

• procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic 
sau se va urmări o umectare mai intensă a suprafeţelor. 

• la sfârşitul săptămânii se va efectua curăţirea fronturilor de lucru, eliminându-se 
toate deşeurile. 
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• Se vor realiza plantări de arbori într-un număr mai mare decât cei tăiaţi, iar 

suprafeţele afectate de săpături vor fi refăcute prin aşternerea unui strat de pământ 

vegetal însămânţat artificial. 

După finalizarea lucrărilor, zonele afectate vor fi cunlţate şi nivelate, iar terenul ruadus la 

starea iniţială, prin acoperirea cu pământ vegetal şi plantarea de vegetaţie. 

Faza ele constructie: 

Prevenirea şi reducerea potenţialelor surse poluante, dăunătoare tuturor componentelor 

biotice, prin: 

• managementul corespunzător al traficului utilajelor (carburanţi cu limite de 

toxicitate conform normelor fn vigoare); 

• supravegherea eficientă a modului şi locaţiei de depozitare a hidrocarburilor, a 

materialelor, şi a altor substanţe toxice în perimetrul şantierului, astfel încât 

acestea să nu fie niciodată depozitate în sau în apropierea siturilor protejate; 

• gestionarea eficientă a deşeurilor, transportarea imediată în cazul în care se 

lucrează în sau în apropierea siturilor protejate; 

• evitarea tăierilor de arbori sănătoşi din zonele neafectate de săpături. 

Prevenirea impactului asupra tuturor componentelor biotice, cu precădere asupra celor de 

interes protectiv va fi realizată prin: 

• planificarea şi susţinerea materială a unui program de realizare, monitorizare a 

măsurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinţă şi buget. 

d) Impactul obiectivului de investiţie raportat la contextul natural şi antropic în care 

acesta se integrează, după caz 

Nu este cazul, o posibila analiza se poate realiza in faza de obţinere a avizului de mediu. 

4.5 Analiza cererii de bunuri şi servicii, care justifică dimensionarea obiectivului de 

investiţii 

ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU 

4.6 Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţă financiară: fluxul 

cumulat, valoarea actualizată netă, rata intrenă de rentabilitate; sustenabilitate 

financiară 

ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU 

4.7 Analiză economică, inclusiv calcularea indicatorilor de performanţa economică: 

valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost-beneficiu san, 

după caz, analiza cost-eficacitate 

ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU 

4.8 Analiza de senzitivitate 

ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU 
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4.9 Analiza de l'Îscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor 

ANEXA - ANALIZA COST BENEFICIU 

5 Scenariul /Opţiun(�a teh11ico-eco11imic(ă) opfim(ă), rccomandat{ă) 

5.1 Comparaţia scenariilor/opţiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, ccouomic, 

financiar, al sustenabilităţii şi riscurilor 

Scenariile propuse (minimum două) 

S-au avut în vedere trei scenarii tehnico-economice posibile. Scenariile propuse se refora la 

traseul de realizare al drumului respectiv la structura rutiera propusa pe drumul de legătura 

Pentru a respecta recomandările/condiţiile din terna de proiectare traseul drumului de legătura 

se poate realiza in următoarele scenarii: 

Scenariul O 

Fără proiect, fără realizarea drumului de legătura, distanta de parcurs intre cele doua 

localităţi va rămâne aceiaşi. 

Scenariul 1 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 

avea următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platfonna:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o - 4 cm strat de uzura di11 BA16 ruf 701100, cf. SR EN 13108-1; AND 605-

2016 

o - 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 701100, cf. SR EN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si ST AS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si ST AS 

6400 

Scenariul 2 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din beton rutier si va avea 

următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.58km 

• Parte carosabila: 5.50m 
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• Acostamentc:2x0.50 

• Platforma:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o 20 cm 1/11/11 din beton /Jcr4.00 

o - 30 cm strat de fundaţie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 30 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN I 3242 si ST AS 

6400 
. . .•. 

Analiza financiara a scenarilor 
·--· ""_" ___________ 

lungime drum: 3.0km 

Scenariul nr.1 Structura rutiera elastica 

(imbracamintea din mixturi asfaltice) 

Val. cap.4 fara TVA I 18.808.341,80 'ŢW -

·-

lungime drum: 3.5Bkm 

Scenariul nr.1 Structura rutiera rigida 

(imbracamintea din dala de beton) 

Val. cap.4 fara TVA I 25.015.094,59 I LEI 

Dif. procentuala SCl==> SC2 I 133% I 
Scenariu/ 2 este mai scump fata de Scenariul 1 cu 33% 

5.2 Selectarea şi justificarea scenariului/opţiunii optim(e) recomandat(e) 

Varianta constructiva de realizare a investiţiei are la baza Scenariul nr. I din cadrul studiului 

de fezabilitate: 

Scenariul 1 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 

avea următoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 

• Platforma:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o - 4 cm strat de uzura din BA16 ruf 701100, cf. SR EN 13108-1; AND 605-

2016 

o - 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 701100, cf. SR EN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 
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o - 30 cm strat de fundatic din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf SR EN 13242 si STAS 

6400 

Avantajele scenariului nr. I in comparaţie cu scenariul nr.2: 

• Cantitate mai redusă de materiale cu amprentă de carbon mare (piatra sparta raportat 

la stratul de balast stabilizat cu ciment) respectiv o cantitate cu aproximativ 50'Yo mai 

mica de borduri si de stâlpişori de protecţie; 

• Reducerea perioadei de execuţie având in vedere ca lucrările se vor realiza pe o 

lungime mai mica; 

• Lungime mai mica in scenariul nr. I fata de scenariul nr.2 

• Utilizarea unei suprafeţe de construire mai mici. 

• Cost mai mic in comparaţie cu scenariul nr. 2; 

• Tehnologie de cxecutie mai simpla cu un timp mai redus de executie in scenariul nr. 

I comparativ cu scenariul nr.2 

• Punere în operă a straturilor mai bună pc lăţimi mai mari in SC I fata de Sc2. 

5.3 Descrierea scenariului/opţiunii optimc(e) recomandat(e) privind: 

a) Obţinerea şi amenajarea tercnnlni 

Jn cadrul analizei s-au identificat mai multe trasee posibile, traseul ales a respectat cerinţele 

beneficiarului de a se suprapune pe anumite parcele pe care acesta le are in extravilanul localităţii. 

Pentru realizarea proiectului Beneficiarul va face toate demersurile pentru obţinerea terenului, 

trecerea acestuia in domeniul public al oraşului si reglementarea regimului juridic astfel încât sa se 

poată realiza drumul de legătura. 

Suprafata pe care se va amenaja drumul este amplasata in extravilan. 

b) Asigurarea utilităţiilor necesare funcţionării obiectivului 

Nu este cazul. 

c) Soluţia tehnica, cuprinzând descrierea, din punct de vedere tehnologic, 

constructiv, tehnic, funcţional-arhitectural şi economic, a principalelor lucrări 

pentru investiţia de bază, corelată cu nivelul calitativ, tehnic şi de performanţă ce 

rezulta din indicatorii tehnnico-economici propuşi. 

Jn cadrul proiectului se propune materializarea scenariului nr. I astfel: 

Realizarea unui drum nou de legătura intre Oraşul Brezoi si localitatea Drăgăneşti care 

începe din zona barajului după trecerea existenta CFR cu îmbrăcămintea din straturi asfaltice si va 

avea unnătoarele caracteristici: 

• Lungime drum: 3.00km 

• Parte carosabila: 5.50m 

• Acostamente:2x0.50 
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• Platforma:6.50m+supralargiri 

• Structura rutiera: 

o - 4 cm stmt tle 11z11rt1 tli11 BA16 l'llf 7111100, C:f. SR EN 13108-1; ANI> 605-

2016 

o - 6 cm strat tle feg11t11m tlin BAD22.4 leg 701100, cj: SR EN 13108-1; AND 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fundatic din balast, cf SR EN 13242 si STAS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si ST AS 

6400 

Indicatori tehnici in cadrul investitiei: 
--

„ CONSTRUIRE DRUM DE LEGA TURA BREZOl-DRAGANESTI" - SCENARIUL 1 -
L1111gi111e proiectata [111] "' 3000 

S11prafat11 carosabila [mp] mp 19600 

---·· Latime pal'le car11sabi/a (111) III 5.50111 + Sllpl'llllll'gfri 

J„ati111e ac()sfa111e11te III 2x0.5 Din piatra spmta 

Rigola ll'i1111ghi11lara di11 beto11 C30/37 III 2000 
Se va realiza pe pat <lin balast 

S=l.3 
-·· ·

-
Rigola 1·a11jors11ta di11 bet1111 armat III 800 Se va (lftlla cu plasa sudat" 

C30/37 

Rigole de (1Ct1sta111e11t III 500 
Se pot re"/iza 1110110/ite sau 

prefabricate -
· 

Parapet de sig1mwt(I metalic III 2000 
Se M dispune pe taluz S<lll i11 

corona111e11tele zidurilor de sprijbi 
Zid de sprijin c11 i11alti111ea III 1000 Zidurile propuse se vor i11cast1·a i11 

H111ax=2.00111 tere1111I b1111 de f1111dare si se vor 

Zid de spriji11 c11 ill(l/timea H=3-5m III 700 di111e11sio11a co11for111 11onnativelor 
i11 vigoare rea/iza11d11-se 

Zid de sprijin cu pi/oii dÎll bet1111 armat, 
verijicarife la capacitate portanta, 

III 200 alunecal'e, rast111·11are si secti111te 
H.pi/ot=S-12111 

pericu/oasll 
Zidurile se vor realiza i11 111ai multe so/11tii tehnice, acestea se vor stabili la faza de proiect tehnic: 

Zid de lfl'e11tate, zid di11 pamant armat, zid de ca111as11fre etc 
La alegerea soluţiilor tehnice pentru realizarea drumului de legatura s-au avut m vedere 

următoarele principii de baza: 

Racordarea lucrărilor proiectate la drumurile existente. 

Asigurarea siguranţei tuturor participanţilor la trafic; 

Respectarea temei de proiectare si a normativelor in vigoare. 
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în plan al drumului 

Traseul în plan al drumului urmăreşte în general curbele de nivel iar pe anumite sectoare un 

vechi drnm de eamte, dar în condi\iile prevăzute de reglementările tehnice în vigoare cu privire la 

amenajarea fn plan a curbelor (STAS 863/95). Acolo unde situat ia existentă a permis, s-au introdus 

curbe de racordare progresivă, precum şi supralărgiri în curbe, iar în zonele înguste, uncie situa\ia 

existentă nu a permis aceasta, s-a micşorat viteza în curbe, astfel încât să fie respectate prevederile 

ST AS 863/95. Se va asigura vizibilitatea pentru evitarea accidentelor. 

În consecinţă se poate spune ca sunt unele curbe foarte strânse, care vor fi corectate în limita 

posibilă ţinând seama ele terenurile disponibile, eventual cu acordul proprietarilor să fie uşor 

corectate în limita legală. Viteza de proiectare variază este de 15-30 km/h. 

Curbele cu raze mici unde va fi necesară micşorarea vitezelor vor fi semnalizate 

corespunzător. 

- Profilul longitudinal al drumului 

În profil longitudinal, modelarea axului drumului s-a făcut în functie de cotele existente ale 

drumurilor existente şi de terenul natural. La modelarea axului în plan vertical s-a ţinut cont de 

cotele impuse de racordurile la drnmurile laterale, astfel încât funcţionalitatea ansamblului din 

punct de vedere al acceselor şi al drenării apelor pluviale sa fie optimă. S-a \inut cont şi de 

necesitatea asigurării accesului la proprietăţile adiacente drumului. 

Declivitatea drumului este cuprinsa intre:5% si 15.00% 

1- Profilul transversal � 
'--.-. ______________ __J 

Elementele geometrice în profil transversal au fost proiectate în conformitate cu prevederile 

următoarelor stas-uri: 

• STAS 2900/89 . "Lucrări de drumuri . LA TIMEA DRUMURILOR"; 

• OG 1296 din 30 august 2017 privind Normele Tehnice pentru proiectarea, construirea si 

modernizarea drumurilor 

În condiţiile acestei investiţii, având în vedere spaţiul limitat pentru amenajare dintre garduri 

şi faptul că drumurile publice sunt destinate unui trafic uşor şi local, s-au putut diminua elementele 

geometrice din profil transversal, astfel încât să se încadreze între limitele de proprietate actuale. 

• Platforma drum: 6.50111+ supralărgiri 
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• Parte carosabila: 5.50111 

• Acostamente: 2x0, 5m 

• Panta transversală pc partea carosabilă: 2.50%, 

Q�ruct�;��-;ut��·:�====-===-=:�===-===�=====-===·=-- -----========] 
La dimensionare s-a ţinut cont de normele TEM (Trans European Motorway) şi normele 

tehnice româneşti. Durata de viaţă calculată a sistemului rutier este de I O ani, îndrcarea pc osie 

fiind 115 kN ai cărei parametrii sunt : 

• sarcina pc roţile duble 57,5 kN, 

• presiunea de contact 0,625 Mpa, 

• raza suprafeţei circulare echivalente suprafeţei de contact pneu - drum O, 17 lm. 

Soluţiile pentru realizarea structurii rutiere a drumului sunt stabilite conform stării tehnice 

actuale a drumului şi funcţ.ie de zestrea existentă. 

uşor: 

Astfel se recomandă următoarea soluţie de modernizare, corespunzătoare clasei de trafic 

Se aplica pe: Drumul de Jegatura 

o - 4 cm strat de uzura din BA16 1'111 701100, cf. SR EN 13108-1; ANJJ 605-

2016 

o - 6 cm strat de legatura din BAJJ22.4 leg 701100, cf. SR EN 13108-1; ANJJ 

605-2016 

o - 20 cm strat de baza din piatra spatia, cf. SR EN 13242 

o - 30 cm strat de fundatic din balast, cf. SR EN 13242 si ST AS 6400 

o - 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si ST AS 

6400 

Aceste structuri corespund clasei de trafic uşor, clasa în care se apreciază că se va încadra 

drumul analizat pe o perioadă de perspectivă de l O ani. 

Structura rutieră, în unna dimensionării, ţinând cont de traficul de calcul şi de capacitatea 

p011antă a terenului de fundare, s-a ales de tip suplu. 

Structura rutieră va trebui să fie întreţinută ulterior, conform prevederilor Normativului AND 

554. 
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În lungul traseului, scurgerea apelor s-a proiectat f\mcţie de profilul longitudinal şi de 

configuraţia zonei. S-au proiectat şanţuri trapezoidale din beton C30/37, rigole de acostament, 

rigole triunghiulare sau ranforsate, acolo unde ampriza drumului şi pantele din profilul longitudinal 

au permis. 

Pc lângă execuţia de şanţuri noi, acolo unde se menţin clcmcntclc de scurgere existente, 

acestea se vor reprofila sau se vor pcrca. 

În lungul traseului, podelele pentru scurgerea apelor s-a proiectat funcţie de profilul 

longitudinal şi de configuraţia zonei in punctele de minim si in zonele unde s-an identificat torenti. 

[Amenajări drumuri laterale --
----------

-
-����

-
-

-

··-_ --·

-

··-.. ��] 
Toate drumurile laterale se vor racorda la nou drum de legatura. 

J - Consolidări -------·-

-

----

-

-·-··· __ ·-·
-

-

] 

Atât in zonele de aval cat si in zonele de amonte in fonetic de profilul transversal si de 

stabilitatea locala si generala a taluzelor se vor proiecta lucrări de consolidare conform tabelului 

prezentat mai sus. Toate consolidările se vor calcula la faza de PT confonn normativelor in vigoare. 

Daca va fi cazul proiectantul de la fazele următoare are obligaţia de a realiza studii geo de 

detaliu. 

I - Siguranţa circulaţiei 

Se vor monta semne de circulaţie în toate zonele unde se impune montarea lor, conform SR 

1848-1:2011, pe baza nnui proiect de semnalizare rutieră. 

Se va asigura semnalizarea corespunzătoare punctului de lucru pe timpul execuţiei 

lucrărilor, (confom1 Ordinului MT/Ml/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe 

amplasamente provizorii în zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea 

şi marcajul final al drumului. 

Proiectarea sistemului de semnalizare trebuie făcută atât pentru traseul studiat cât şi pentru 

căile de comunicaţii rutiere care îl intersectează, cu acces la acesta, urmărindu-se respectarea 

prevederilor SR 1848-1,2,3. 
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Pentrn siguranta circulat iei se vor respecta prevederile ST AS 1948/1-91, ST AS 1948/2-95 

si Indicativului AND 593-20 I 2 (Catalog de sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei la 

drumuri si autostrazi) pentru amplasarea dispozitivelor de siguranta circulatiei, respectiv 

prevederile SR 1848/1-201 1, SR 1848/2-201 I, SR 1848/3-2008 si SR 1848-7 pentru realizarea 

semnalizarii orizontale si verticale. 

- Lucrări pentru protecţia mediului. 

Datorită soluţiilor tehnice adoptate, se vor taia anumiti copaci. Reglementarea in care acest ia 

se pot taia reprezinta obligatia beneficiarului, acesta va realiza toate demersurile legale. 

Pentru zonele unde se vor amenaja spatii verzi s-au prevăzut suprafeţe cu pământ vegetal 

însămânţat cu iarbă. 

Prin proiect se vor realiza următoarele: 

• Aşternerea stratului de pământ vegetal cu grosime de I 0-20cm; 

• Semănare gazon pe taluzuri şi suprafeţe orizontale; 

• Plantare arbuşti/arbori - dacă e cazul. 

Poziţia exactă a arbuştilor şi arborilor plantaţi, precum şi numărul lor, va fi stabilită de către 

Beneficiar şi Constructor, iar decontarea se va realiza pe baza lucrărilor real executate. 

- Situaţia existentă a utilităţilor şi analiza de consum 

în cadrul proiectului, fiind vorba de realizarea de lucrări de construire a unui drnm de 

legătură, nu au fost prevăzute utilităţi specifice de deservire a obiectivului. 

Utilităţile care pot apărea în cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentaţii şi se 

referă exclusiv la organizarea de şantier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta 

pe care constructorul o va înainta în vederea adjudecării lucrărilor de execuţie stabilite prin proiect. 

Modalitatea de amplasare a organizării de şantier, cât şi locaţia, diferă de la constructor la 

constructor funcţie de capacităţile fizice şi a managementului de resurse umane. 

d) Probe tehnologice şi teste. 

Nu este cazul. 
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5.4 Principalii indicn1ori telmico-cconomici aferenţi obiectivului de investiţii 

a) Indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectulni ele investiţii, exprimată 

în lei, cu TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-monh1.i (C+M), în 

conformitate cu devizul general. 

DEVIZ GENERAL 
al obiectivului de investi( ic : „CONSTIWIRE DRUM DE LEGATlJRA llREZOl-DRAGANESTI" 

Nr. Dcnurnirea capitolelor şi a subcapitolclor 
crt. de cheltuieli 

Valoare (inclusiv T.V.A.) 

Valoare 
(fără T.V.A.) 

TVA Valoare cu TV A 

LEI LEI LEI ��������- �--�-+-�·��- -� ;--�--��� -����-·-
2 3 4 5 

TOTAL GENERAL 

Din care C +M 
0.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 

TOTAL GENERAL (cu TVA) clin 
care: 

buget de stat 

buget local 

Preturi fără TV A 
Cu standard Fara standard 

de cost de cost 

Valoare investitie 4.f49.}fjz,sş · jfj.9Şj,Şj]c,96 
Cost unitar aferent investiţiei I j.ŞŞ�.iŞa,95 .· 51�so.94o,65 

Cost unitar aferent investiţiei (EURO) !H9,913,f!l . 1.141.Q34,t;5 

Data 23.09.2021 . 
Curs Euro 4,9490 

Valoare de referinţă standard de cost 
3 

(locuitor,km) 
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b) Indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă clemente 

fizice/capacităţi fizice care sa indice atingerea ţintei obiectivnlui de investiţii - şi, 

după caz, calitativi, în conformitate cu standardele, normativele şi reglementările 

tehnice în vigoare. 
·----- -------- ·-·--

„CONSTRl!JRB J>RUM J>B LBGATURA BRBZOI-J>RAGANBSTI"- SCBNARIUL 1 

1 
--

2 
-

3 

4 

5 
·-

6 

7 

8 

9 

10 

11 

--------·----·------.-·-· 

L1111gi111e proiectfltfl [111] 
-·--�--- . ···-·-----

S11p1'(lfatf/ c(lrosabi/(I fmpj 
---··"----- -·�-� 

L11time p111·te carosabila (111) 
-------� 

L"til11e acostan1e11te 
··-� 

Rigola tri1111ghi11/111·a di11 beto11 C30/37 

Rigola ra11forsata di11 beto11 an1wt 
C30!37 

„ 

Rigole 1/e acosta111e11t 
..• 

Pampet de sig11mata metalic 

Zid de spriji11 c11 i11alti111ea 
Ilmax=2.00m 

Zid de spriji11 cu i11altime({ /1=3-5111 

Zid de ;p1·iji11 cu pi/oii dill heto11 m·11u1t, 
Il.pilor-8-12111 

III .woo 
--··- -·--··--· 

mp 19600 
�-·--·- ---· 

III 5„'iOm 
------·- ----

,,, 2x0.5 
--·--

III 2000 
·· --·--

III 800 
•. 

III 500 
···-

III 2000 
·-

III 1000 
·--- ---·-

III 700 

III 200 

+ .1·11ptt1'111gÎl'Î 
-·�------

J>i11 piatra .1p111·ta 
··-

Se va 1·ealiza pe pat dill balast 
S=l.3 --

Se va arma cu plasa sudflta 

Se pot realiza 111011olite sau 
prefabricate 

Se va disp1111e pe taluz sau i11 
coro11a111e11te/e zidurilor de spriji11 

Zidurile pmp11se se vor i11casll'a i11 
tere11ul bu11 de fi111tlare si se vor 

db11e11sio11a co1ifor111 11or111atit'elor 
i11 vigoare rea/iza111/11-se 

•'erijical'i/e la cap11citate 11orta11ta, 
alu11ecare, rasturnare si secti1111e 

peric11/o({sa 
Zidurile se l'Or realiza i11 111"i 11111/te so/ulii teh11ice, acestea se vor stabili la faza de proiect te/mic: 

Zid de f[re11tate, zitf di11 pama/li at' lllal, zid de ca111as11il'e etc 

c) Indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în 

funcţie de specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investitii 

Denumirea obiectivului de investiţii: „CONSTRUIRE DRUM DE LEGATURA BREZOI-
DRAGANESTI" 

·-

Faza (Nota conceptuală/SF/DALI/PT) SF 

Beneficiar (U AT) ORASUL BREZOI 

Amplasament: 
Intravilan si extravilan 

loc. Brezoi si Draganesti 

Valoarea totală a investiţiei (Iei inclusiv TVA) 
25. 786.556,30 

din care C+M (lei inclusiv TV A) 
22.500.926,74 

Cnrs BNR lei/euro din data 23-09-2021 
4,9490 

Valoarea finanţată de Ministerul Dezvoltării, Lucrărilor 
Publice şi Administraţiei (cheltuieli eligibile lei inclusiv TVA) 20.000.000,00 
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-·-···· ImNEFICIAR 
. ·1···----.:<-::0N.�

.

·:

.

rnl 

. 

.i1nii/i"iii1M

. 

?iiii:ii_6AruiTiiîl

.

iizo1. ········-J·-··--;.11(;�,CTAN;�·-
. 
·1 

ORASllI lll'l•'Z()J J!Jlll•"l'lll /JR,{(,,/NJ,Ş11" 
� „ �' "' '' � „ SC ASPIRE I>ESJ<�N SHL 

VALCEA 1·.1,z.\:Sll!!J!llHl<FEZ._,\HllXIA'IF 
� î '

· 
--·-·- --·---·----�·-�--···· -··----·-�--�----------------·-·--.-----··· -----------·-

DRUMURILE PUBLICE CLASIFICATE ŞI ÎNCADRATE ÎN CONFORMITATE CU 
PREVEDERILE LEGALE ÎN VIGOARE CA DRUMURI JUDETENE, DRUMURI DE 

INTERES LOCAL, RESPECTIV DRUMURI COMUNALE ŞI/SAU DRUMURI 
PUBLICE DIN INTERIORUL LOCALITĂTILOR, Pl{ECUM ŞI VARIANTE 

OCOLITOARE ALE LOCALITĂ'fILOR 
�-----·----------··--·-··---- -- -----·----·---

Indicatori tehnici specifici catego1'iei de investiţii de la 
Valoare 

ll.M. Cantitate (lei inclusiv 
art. 4 alin. (1) lit. c) din O.U.G. nr. 95/2021 TVA) 

.. .. •. 
··--

·
·
-

Lungime drum - terasamente 111. 
3.000,00 1.257.592,00 . . .. .. 

Lungime drum - strat fundaţie m. 
3.000,00 846.661,20 ·---· 

Lungime drum - strat de bază 111. 
3.000,00 667.066,40 •.. 

Lungime drum - îmbrăcăminte rutieră 111. 
3.000,00 2.127.121,19 

Lăţime parte carosabilă 111. 
5,50 -

Şanţuri/rigole 111. 
3.300,00 1.297.100,00 

Trotuare 111. - -

Lucrări de consolidare m. 
1.900,00 13.681.287,20 

Poduri (număr/lungime totală) buc.Im. -
-

Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte (număr/lungime 
buc.Im. -

totală) -
·-

Alte capacitati: Lucrari conexe, parapetii, accese la 
proprietati , drumuri laterale etc 2.397.998,75 

Valoare totala obiectiv (lei cu TV A): lei 
22.274.826,74 

Valoare totala obiectiv: euro 
4.500.874,27 

Standard de cost aprobat prin OMDLPA nr„„„„. (euro.fără 
TVA/km) 3 3 O. OOO, 00 

Valoare investitie indusa i11 sta11dard11! de cost (euro/km) fura 
TVA 277.250,41 

Verificare Î11ct1tlttre Îll standard de cost Verifica 

Valoarea totală a investiţiei în euro inclusiv TV A raportată la 
3 numărul de beneficiari direcţi/km drum (euro fără TVA) 1.500.291,42 
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d) Durata estimată de executie a obiectivului de investitii, exprimată în luni 

Durata totala de executic 24 luni. 

5.5 Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările specifice 

funcţiunii preconizate din punct de vedere al asigurării tuturor cerinţelor fundamentale 

aplicabile constructici, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice. 

Lucrarilc proiectate au avut la baza tema de proiectare/caiet de sarcini respectând normele 

tehnice in vigoare. Pentru a asigura conformarea cu reglementările specifice in vigoare lucrarilc 

necesare pentru realizarea investiţie au fost structurate astfel: 

La alegerea soluţiilor tehnice pentru realizarea pistelor de biciclete de-a lungul celor două străzi 

s-au avut în vedere următoarele principii de baza: 

Racordarea lucrărilor proiectate la drumurile existente; 

Asigurarea siguranţei tuturor participanţilor la trafic (auto, pietonal); 

Respectarea temei de proiectare si a normativelor in vigoare; 

Suprafata de rurale este corespunzătoare din punct de vedere al aderentei aceasta 

realizându-se din mixtura asfaltica BA J 6 (Strat de uzura/rulare). 

Viteza maxima de proiectare este de J 5-30 km/h. 

5.6 Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a analizei financiare 

şi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul de stat/bugetul 

local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, 

alte surse legal constituite. 

Sursele de finanţare a investiţiilor se constituie în conformitate cu legislaţia în vigoare şi 

constau din fonduri proprii, credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite 

externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile şi alte surse legal 

constituite. 

6 Urbanism, acorduri şi avize conforme 

6.1 Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de constrnire 

Certificatul de urbanism se ataşează prezentei documentaţii 

Acesta se regăseşte anexat prezentei documentaţii. 

6.2 Extrase de cartea funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute de lege 

Beneficiarul va realiza demersurile necesare pentru a reglementa regimul juridic al terenului 

pe care se propune realizarea investiţiei si a obţine CF-urile in acest sens 

6.3 Actul administrativ al autorităţii competente pentrn protecţia mediului, măsuri de 

diminuarea a impactului, măsuri de compensare, modalitatea de integrare a 

prevederilor acordului de mediu, în documentaţia tehnico-economică 

Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului se va obţine până la 

faza de executie a lucrărilor. 
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6.4 Avize conforme privind asigurarea utilităţilor 

Nu este cazul. 

6.5 Studiu topografic , vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară 

Studiu topografic se va viza de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară pana la 

autorizarea lucrărilor. 

6.6 Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, în funcţie de specificul obiectivului de 

investiţii şi care pot condiţiona soluţiile tehnice 

a) Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficcnţă ridicată 

pentru creşterea performanţei energetice; 

Nu este cazul. 

b) Studiu de trafic şi studiu de circulaţie, după caz; 

Nu este cazul. 

c) Raportul de diagnostic arheologic, în cazul intervenţiilor în situri arheologice ; 

Nu este cazul. 

d) Studiu istoric, în cazul monumentelor istorice; 

Nu este cazul. 

e) Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei; 

Nu este cazul. 

I 7 Implementarea investiţiei 

7.1 Informaţii despre entitatea responsabilă cu implementarea investiţiei 

Autoritatea care va implementa şi coordona investiţia este Oraşul Brezoi. 

7.2 Strategia de implementare, cuprinzând: durata de implementare a obiectivului de 

investiţii (în luni calendaristice), durata de execuţie, graficul de implementare a 

investiţiei, eşalonarea investiţiei pe ani, resurse necesare 

Graficul se regăseşte anexat prezentei documentaţii. 

7.3 Strategia de exploatare/operare şi întreţinere: etape, metode şi resurse necesare 

Nu este cazul. 

7.4 Recomandări privind asigurarea capacităţii manageriale şi instituţionale 

Nu este cazul. 
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- ---�------ . - - --- -- - ---- ------G-----·-·- ·---·· --- -
BENEFICIAR „CONSTRUIRE I>Rll/11 l>E J,EGÂ1lJRĂ IJRHZOI 

PUOIEC l'AN . 
Ol'ASlll lll'l•'Zl)l llJlll•"l'lll IJRĂOĂNl�\'Tl" I ' " ,,, �, ,,, 1' ,,, ,,, 

SC ASPIRE IH�SJ("N SRL 
VALCEA l\/,\\fllllll'Hlll'/\1!1111\11 

' , 

-----�----------- --- -�- -�- ----------- ----�-- ----�- -- . 

��11_cl11-��Jl������;;;��ă1·�·::==::_=-________ -=--
-----

--- -----=..:J 
Proiectarea obiectivului s-a fiicut în conformitate cu Tema de proiectare, Caietul de sarcini 

aprobate în acest sens, ţinând scama de prevederile din Legea nr. 10/1995 privind calitatea lucrărilor 

de construcţii şi instalaţii, H.G. 765/2002 pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea în 

construcţii şi a Regulamentului pentru stabilirea categorici de importantă a construcţiei, HG907 din 

2016 şi în conformitate cu următoarele Directive ale Uniunii Europene: 

Directiva Consiliului nr. 85/337/EEC, modificată prin Directiva Consiliului nr. 97/11/EEC 

privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, transpuse în 

legislaţia românească prin Legea Mediului nr. 137/1995, republicată, modificată şi completată prin 

0.U.G. nr. 91/2002; 

Directiva cadru privind deşeurile nr. 75/442/EEC amendată de Directiva nr. 91/156/EEC 

transpusă prin O.U.G. nr. 78/2000 aprobată cu modificări de Legea nr. 426/2001 privind regimul 

deşeurilor. 

Conţinutul cadrul respecta hotărârea de guvern HG907/2016. 

Daca de la data întocmirii SF-ului pana la realizarea proiectului tehnic trece o perioada mai 

mare de 2 ani, Beneficiarul are obligaţia sa-si actualizeze documentaţia tehnica realizata. 

Scenariul recomandat respecta principiile tehnico-economice aplicabile lucrărilor din bani 

publici. Acesta a fost ales astfel încât sa se obţină o eficienta maxima la un cost cat mai redus. 

Nota; 

În cadrul SF-ului au fost evaluate cantitatile rezultate din proiectarea tehnica a 

drumului în cele 3 planuri (plan de situatie, profil longitudinal si transversal) ţinând cont de 

toate documentaţiile puse la dispoziţie în această fază de proiectare. În situaţia în care în 

momentul realizării proiectului tehnic sau în momentul execuţiei vor fi descoperite 

aspecte/situaţii/reţele/etc. care nu se puteau determina în această fază de proiectare sau în 

fazele anterioare SE RECOMANDĂ CA BENEFICIARUL să aprobe realizarea acestora prin 

încadrarea acestora în linia bugetară DIVERSE ŞI NEPREVAZUTE. Toate situaţiile se vor 

analiza independent şi vor fi introduse prin proiect pe baza notelor de comandă suplimentară 

conform legislaţiei în vigoare. 

Acest proiect si informaţiile cuprinse în el nu pot fi modificate, copiate, reproduse sau 

utilizate, total sau parţial, decât cu acordul scris al PROIECTANTULUI şi nu vor fi folosite 

în alt scop decât cel pentru care au fost elaborate. 

STUDIU DE FEZABILITATE 45 



[- ;:ltAşu�':;.:::����:=�·i ·;: ·]·· ·- -;,(Yi/is.111111n/i·�.��[J:i,�1���1URĂ BR.Ezo/.----J-.---����i�c·:·���„-·1 
VÂLCEA i'AZA: STI llJJll HE Fl<f,,\BfLIT:\TF 

SC ASPiltL DLSJGN SHJ, 
..... .. 

---"· -------·--·-"-··-
.. _. ____ _ _ �-�---·---------·-

Cerinţele tehnice definite la nivelul proiectului n'alizat situ altor documente 

complemeutare, prin trimiterea la 1111 anumit standard, la 1111 anumit producător, la mărci, 

brevete, tipuri, la o ol'igine sau la o producţie/metoda specifica de fabricaţic/prestare/executie, 

vor 11 înţelese ca fiind însoţite ele menţiunea" sau echivalent". 

Schimbarea soluţiilor stabilite prin prezenta ciocu meu ta ţie se pot face doar cu acordul scris 
al PROIECTANTULUI SC ASPIRE DESIGN SRL, avizate de verificator de proiecte atestat 
şi vizate de expert tehnic atestat (dacă este cazul). 

DATA: 

JUNIE 2023 

Verificat lng, VÎLCU Gheorghe-Grigore 

Întocmit: 
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Nr. 
crl. 

1.1 

l.2 

1.3 

1.4 

2 

3.1 

3.2 

3.3 

3.4 

3.5 

3.5.I 
3.5.2 

3.5.3 

3.5.4 

3.5.5 

3.5.6 

3.6 

3.7 

3.8 

4.1 

4.l.1 
4.1.2 

4.2 

4.2.1 
4.2.2 

4.3 

4.3.1 
4.3.2 

4.4 

4.4.1 
4.4.2 

4.5 

4.5.1 
4.5.2 

4.6 

Anl�Xa nr. 2. l 

DICVIZ GI�NEilAL 
ni obicdivulul de inwsllţil!: „CONSTRllllUl DRUM Dll LIWATUllA BIUlZOI·DllAGANI�STI" 

Dcntnnirca Cl\J)itolclor şi 1\ subca1Jitolclor 

de chcUulcll 

2 

Cheltuieli 
Ob ine1·ci1 terenului 
A1nena arca terenului 

Arncnajări JJentru protecţia 1ncdlulul şi nduccrca la 

starea ini ială 

Cheltuieli pentru 1·cloc111·cn/protccfin utilit1lfilor 

TOTAL CAPITOL l 

Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor ncc.csare 
obiectivului 

TOTAL CAPITOL 2 

Studii 
Docurnentafii�suport şi cht'ltuit'li pentru obţinerea dt' 

aviz(' acorduri i autoriza ii 
Ex crtizare tehnică 
Certificarea perfor1nnntei energetice şi auditnl 

ener etic al clădirilor 
Proiectare 
Teină de proiectare 

Studiu de prefezabilitatc 

Studiu de fezabilitate/documentaţie de avizare a lucrărilor de 

intervcn ii si deviz •eneral 
Documentaţiile tehnice necesare în vederea obţinerii 

avizelor/acordurilor/autoriza iilor 
Verificarea tehnică de calitate a D.T.A,C., proiectului 1chnic şi a 

detaliilor de cxecu ic 

Proiect tehnic şi detalii de execuţie 

Or anizarea rocedurilor de achizi ie 
Consultan ă 
Asisten ă tehnică 

Cheltuieli 
Constrnc ii i instala ii 
Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Montaj utilaje, echipan1ente tehnologice şi funcţionale 

Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care 
necesită monta· 
Pentru care exista standard de cost 

Pentiu care nu exista standard de cost 

Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care nu 
necesită montaj şi echipamente de transport 

Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Dotări 
Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Active necor orale 

Vnlonrc (inclusiv T.V.A.) 

Vnlonre 

fOră T.V.A. 
LEI 

3 

0,00 

.'foo,!lolî.!lo 
l:l2.000IYO 
152:0(10,00 
5QO.Q0Q,QO 

2.oi9�ooo,oo 

0,00 

0,0() 

0,00 

0,00 

·o,oo 

0,00 

0,00 

0,00 

0,QO 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 

TVA 

LEI 
4 

9:500 00 

5.,700,00 

4.750;00 

v.oo 

218.soo,oo 
0,00 

._o,-00 

24.700,0Q 

5,700,0Q 

17.100,QO 

]71;000,QO 
25.080,00 
25.080,00 
95.IYOO,OO 

383.610 00 

3.573.584,94 
782.103;99 

Z.791.480,95 

0,00 

0,00 
0,00 

0,00 

0,00 
0,00 

0,00 

0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 

V nltuu·c cu TV A 

LEI 
5 

59.500,00 

35.700,00 

29.750,00 

0,00 

M68:soo,oo 
0,00 
o.oa 

154,700,00 

35,70.0,00 

107.IOQ,OO 

],07l:OOO;oo 
157.080,00 
157:080,00 
595.000,00 

2.402.610,00 

22;381.926,74 
4.898.440,79 

17.483.485,95 

0,00 

0,00 
0,00 

0,00 

0,00 
0,00 

0,00 

0,00 
·o,oo 
0,00 
0,00 

0,00 

0,00 



4.6. l Pentru C<lre existu standard de cost 

4.6.2 Pentru care nu exista stand<lrd de cosi 

TOTAL CAPITOL 4 

5.1 (lrgnniznrc de şantier 

5.1.1 

5.1.2 

5.2 

5.2.1 

5.2.2 

5.2.3 

5.2.4 

5.2.5 

5.3 

Lucrări de conslructii şi instaln!ii ufcrcntc organizării de 

anticr 

Cheltuieli conexe organizării şantierului 

Conlisioane, taxe, cote, costul creditului 

Coinisionncle şi dobânzile aferente credi1t1lui băncii 

finnn atoarc 
Cota aferentă ISC pentru controlul calitălii lucrărilor de 

construc ii 
Cota a1Crcntă ISC pentru controlul statului în 111nenajarca 

teritoriului, urbanis1n şi pentru autodzarca lucrărilor de 
construc ii 

Cheltuieli 
loatarc 

TOT AL CAPITOL 6 

TOTAL GENERAL 

Din care C + M (l.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.J.1) 

TOTAL GENERAL cu TV A din care: 

buget de stat 

buget local 

Preturi fără TV A 

Valoare CAP. 4 

Valoare investitie 

Cost unitar aferent investi iei 

Cost unitar aferent investi iei EURO 

Data 

Curs Euro 

Valoare de referinţă standard de cost 

(locuitor,km) 

Beneficiar: 
ORASUL BREZOI 

.·. • 2.3.09:2021 
·-· .. · _. -

, .. ·._ . .  4;9490 

3 
. 

o,oo 

3.573.584 94 

Fara standard de 

Proiectant: 
S.C. ASPIRE DESIGN S.R.L. 

'�"::�=--· ·-.... ,-„��·,·-
' 



Anexa 2.2 c 
la nor1nele 1netodologice 

CaracterisHcile principale şi indieatorii tehnico - econontici 
ai obicclh•ului de invcsliţii 

Denumirea obiectivului de invcsliţii: „CONSTIUJIRE DRUM DE LEGA TURA BREZOl-DRAGANESTI" 

Jlaza (Nota conccptuală/SF/DALl/PT) SII 
Beneficiar (UAT) ORASUL BREZOI 

Am11Iasamcnt: 
Intravilan sl cxtrnvllan loc. 

Brezoi si Draganesti 
Valoarea totală a investiţiei (Ici inclusiv TV A) 25.786.556,30 

din care C+M (Ici inclusiv TV A) 22.500.926,74 

Curs BNR Ici/curo din data 23-09-2021 4,9490 

Valoarea finanţată de Ministerul Dezvoltării, Lucrărilor Publice şi 
20.000.000,00 

. Administraţiei (cheltuieli eligibile Ici inclusiv TV A) 
Valoare finanţată de UAT BREZOI (Ici inclusiv TV A) 5. 786.556,30 

DRUMURILE PUBLICE CLASil'ICATE ŞI ÎNCADRATE ÎN CONFORMITATE CU PREVEDERILE 
LEGALE ÎN VIGOARE CA DRUMURI JUDE'fENE, DRUMURI DE INTERES LOCAL, RESPECTIV 

DRUMURI COMUNALE ŞI/SAU DRUMURI PUBLICE DIN INTERIORUL LOCALITĂ 'flLOR, 
PRECUM ŞI VARIANTE OCOLITOARE ALE LOCALIT Ă 'fILOR 

Indicatori tehnici specifici categoriei de investiţii de la art. 4 alin. 
U.M. 

(I) lit. c) din O.U.G. nr. 95/2021 

I"'unt!ime drum - terasamente m. 

Lun2ime drum - strat fundatie 111. 

Lm12ime drum - strat de bază m. 

Lun2ime drum - îmbrăcăminte rutieră 111. 

Lăţime parte carosabilă m. 

Sanţuri/ri�olc m. 

Trotuare m. 

Lucrări de consolidare 111. 

Poduri (număr/lun2imc totală) buc./111. 

Pasaje denivelate, tuneluri, viaducte (număr/lun2ime totală) buc.im. 

Alte capacitati: Lucrari conexe, parapetii, accese la proprietati , 
drumuri laterale etc 

Valoare totala obiectiv (lei cu TVA): lei 

Valoare totala obiectiv: euro 

,S'tant!art! de cost aprobat prin Ollrfl)J_.J'A ur„„ .. „. (euro.filri'i TJiA/lau) 

J/afoare i1111estitie inclusa iu staudartlul de cost (euro/Iau) ffrra TJ/,1 

J/el'(jicare Încadal'e În standard de cost 

Valoarea totală a investiţiei în euro inclusiv TVA raportată la numărul de 
beneficiari direcţi/km drum (curo fără TV A) 

Primar/ Preşedinte/ Reprezentant legal, 

Nume Prenume, „ „ „ ... . .  „ •••• 

Semnătura „„„„„„. 

Valoare 
Cantitate (lei inclusiv 

TVA) 
3.000,00 1.257.592,00 

3.000,00 846.661,20 

3.000,00 667.066,40 

3.000,00 2.127.121,19 

5,50 -

3.300,00 1.297. l 00,00 
- -

1.900,00 13.681.287,20 
- -

- -

2.397.998,75 

22.274.826,74 

4.500.874,27 

330 000.00 

277.250.4 I 

J/er(fica 

3 1.500.291,42 



Nr. 
crt. 

l .l  
1.2 

1.3 

1.4 

2 

3.1 

3.2 

3.3 

3.4 

3.5 

DIWIZ GKN•;llAL 
SCllNARIUL NR.2 

Anexa nr. 2.1 

al obiectivului de invcstilh•: „CONSTHUJllK DIWM DE LEGATU HA BREZOl-DRAGANESTI" 

Dcnu1nirca capitolelor şi " subca1>ilolclor 
de cheltuieli 

2 

Cheltuieli 
Oh inerca terenului 
Amcna arca terenului 
Amenajări pentru protec1ia 1ncdiului şi aducerea la 
starea ini ială 

Cheltuieli pentru rcloca1·ca/protccfia utilităţilor 

TOTAL CAPITOL I 

Cheltuieli pentru asigurarea utilităţilor necesare 
obiectivului 

Studii 
Documentaţii-suport şi cheltuieli pentru obţinerea de 
avize acorduri i autoriza ii 
Ex ertizare tehnică 
Certificarea performanţei energetice şi auditul 
cncr etic al clădirilor 
Proiectare 

Valoare 
for• T.V.A. 

Lm 

3 

Valoare ( hadusiv T.V.A.) 

TVA 

4 

Valon re cu TVA 

J.,]�J 

5 

3.5.1 Temă de proiectare 

3.5.2 

3.5.3 

3.5.4 

3.5.5 

3.5.6 
3.6 
3.7 
3.8 

4.l 
4.1.1 

4.1.2 

4.2 

4.2.1 

4.2.2 

4.3 

4.3.l 

4.3.2 

4.4 

4.4.1 

4.4.2 

4.5 
4.5.l 

4.5.2 

4.6 

Studiu de prefezabilitatc 

Studiu de fezabilitate/documentaţie de avizare a lucrărilor de 

interven ii i deviz •cnernl 
Documentaţiile tehnice necesare în vederea obtinerii 

avizelor/acordurilor/autoriza iilor 
Verificarea tehnică de calitate a D.T.A.C., proiectului tehnic şi a 

detaliilor de execu ic 

TOTAL CAPITOL 3 

Cheltuieli 
Construc ii i instala ii 
Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Montaj utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale 

Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Utilaje, echipamente tehnologice şi funcţionale care 
necesită n1onta · 

Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Utilaje, echipamente tehnologice şi functionale care nu 
necesită montaj şi echipamente de transport 

Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Dotări 
Pentru care exista standard de cost 

Pentru care nu exista standard de cost 

Active necor orale 

4,752 8.67.97 
5,474,727:94 l,Q40,198,3] 

19;540}366.65 3,712,669.66 

O.QO o.oo 

0.00 0.00 
o.o.o 0.00 

0.00 Q.00 

OM 0:00 
0.00 0.00 

0.00 0.00 

o·oo 0.00 
O.QQ 0.00 
0.00 0.00 
0.00 0.00 

0.00 0.00 

0.00 0.00 

35,?oo.99 

!07;100.00 

1 ;011,000.00 

151,0.so .. oo 
157'080.00 
.595 OOQ.00 

2 402610.00 

29,767 962.56 
6,514,926;25 

23,253;036.31 

o'.oo 

0.00 
0.00 

0.00 

0.00 
0.00 

0.00 

0,00 

0.00 

0.00 
0,00 
0,00 
0.00 



4.6. I Pentru care exista standnrd de cost 

4.6.2 Pentru care nu exista standnrd de cost 

5.1 

5.1.1 

5.1.2 

5.2 

5.2.1 

5.2.2 

5.2.3 

5.2.4 

5.2.5 

5.� 

5.4 

6.1 

6.2 

TOTAL CAPITOL 4 

Or anizarc de şantier 

Lucrări de construcţii şi instalaţii aferente orgnnizării de 

anticr 

Cheltuieli conexe organizilrii şanlicrului 

Co1nisioanc, taxe, cote, costul creditului 

Co1nisioanelc şi dobânzile ufcrcntc creditului băncii 

finan atoare 
Cota aferentă ISC pentru controlul calit!ijii lucrărilor de 

construc ii  
Cota aferentă ISC pentru controlul statului în mncnajarca 

teritoriului, urbanis1n şi pcnlru autorizarea lucrilrilor de 

construc ii 
Cota aferentă Casei Sociale a Constructorilor� CSC 
Taxe pentru acorduri, avize confonne şi autorizajia de 

construirc/dcsfiin arc 

Cbcltuieli 
loaiare 

TOTAL CAPITOL 6 

TOTAL .GENERAL 

Din care C + M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.l.1) 

TOTAL GENERAL cu TV A din care: 

buget de stat 

buget local 

Preturi fără TV A 

Valoare CAP. 4 

Valoare investitie 

Cost unitar aferent investi iei 

Cost unitar aferent investi iei EURO 

Beneficiar: 

Curs Euro 

Valoare de referinţă standard de cost · 

(locuitor,km) 

ORASUL BREZOI 

o.oo 

0.00 

29 767 962.56 



LlSTE Hf� CANTJTATI CfHv1ASATl� J:N CAHRUL PROHi.:C'l'lJLlH: 

„CONSTRUIRE DRllM l>l! WGAT!IRA DRl!ZOl-J>RA<iANliSTl"-SCliNARlllL I 

I L1111gi11w pn1Jii,·1(1ta /111/ III .10011 

2 S11111·11jofo CONJ.VOfll/(I /mpj mp 19600 

3 L11time /Hirte c·t1ro.w1bi/11 (m) III 5.50111 + ,\'11p1·11/11rgil'I 

4 L11tlme ttcc1.vt1111um1e III 2xf} . .'i D/11 piat1·a .\Jllll'ltt 

5 Rig11/11 tri1111ghi11/11r11 1li11 bd1111 C.'t0/37 III 2000 Se w1 1'elll/zt1 pe pttt 1/i11 futla.,·t S=J.3 

6 Rig1J/(l 1·1111fin·s11t11 1/i11 beto11 111·111at C30/37 III 800 Se 1•11 m·11u1 cu plast1 .wu/11111 

7 Rigole 1le aco,,'fllmc11t "' 500 Se pot rc111iz<1 mt11u1/lt1� sau prefab1·iu1te 

8 P11r11pet 1/e sig11r11<1t<1 111etalic "' 2000 
Se v11 tli11.p1111e pe lt1/11z 11.·111t ;„ 

coro1111me11tele zid111·i1or c/e s1wi}i11 

9 Zili 1/e spriji11 c11 i11t1/time11 Ilmax=2.00m III 1 000 Zidurile prop11se s1! 1•m· i11c11st1'n 111 
tere1111/ b1111 tic ftuul11re si se 1•or 

JO Zitl 1le .\Jll'ÎjÎll c11 i11a/timea 11=3�5111 III 700 
dime11.vio1111 t•o11/orm 11or111atii•efor i11 
viga11re rea/iz1t1ul11-.�·e 1•erificm'ile 111 

i't1p11citate porta11ta, 1tl1111ec11re, 

li Zitl 1/e .vpriji11 c11 piloti di11 beto11 arn111t, ll.pilot=8-12m III 200 
n1st11n1a1·e si st!i'fituw peric11/tu1s" 

Zidurile se 1'01' N!fllh.11 Îl1 111ai 11111/te so/ulii tell11ice, acestea se wn· IJ.'labili la faza de proiet'/ te/111ic: 
Zid de gnmtflte, zid tli11 pttma11t t11·11111t, zid de c1111111s11ire de 

A11temmit1r11t11are 1.-·11 vfllori 

Nr. Crt. Articol t•o11111s11t UM C1111tifflle Pret 1111it111· Pret t11t11/ 

Deviz nr.1: Lucrari de terasantente 

I Curatara si deflisare suprafata mp 23.520,00 5,00 117.600,00 

2 Sapatura, taluzare, nivelare etc mc 45.000,00 20,00 900.000,00 

3 Prcgatire pat drum mp 19.600,00 2,00 39.200,00 

' • '• ' •
•
• 

·,· ·• . • ', . .. „. 
I .. 

Total= Ltţţra:ri de terasamente 1'056.800,00 
-

- - ' _ 
- -

--
-

-

·' . „. 
· ·• .. .· . .. ·.· .. · .. I> 

·
'
· . .· 

Deviz nr.2: Lucrari carosabil 

2 Strat de fundatie din balast� 30 cm lllC 6.468,00 110,00 711.480,00 

3 Strat de baza din piatra spm1a � 20 cnl lllC 4.312,00 130,00 560.560,00 

4 Strat BAD22.4 � 6 cm to 2.878,85 350,00 1.007.596,80 



5 Strai BA16 - 4 cm 

(, P!u1rn spul'hi ln ucostumcntc 

,/\ •····.······
·· 

;J_'_Qtnl=: 
•· ·. >;\. 
. „„ .•... iul < · .·· 

. 

> 

i 

.. ••. • . · . .•.. ·.· < > ••..•. ·'.·---_-_. __ .:.'. 
Deviz nr.3: 

1 

2 

3 

4 

5 

•·· ·••····· · .·•·· .> '.fot.al:= --
1-.">-.>-. __ ,,/>.-

Deviz nr.4: 

1 

2 

3 

4 

. · . . •., . . 
Total'7 

· .. · . 
Deviz nr.S: 

1 

2 

3 

4 

5 

Total,,,; . . 

. 

. 

.• />•• ·..•. > 
Scurgcrcn npclor 

Rigola triunghiulnrn din beton C30/37 

Rigola ranforsata din beton unnat C30/37 

Rigole de acostament 

Atncnajarc torcntii in amonte si avnl de podele 

Drenuri sub fond de sant 

' 
r�crc.'.���!J� i, \'·+·.·.· ···· .···· ···· ·· , / ''•·· 

> .<: • . .  · /  . . < <  .. . < 
Poduri, podctc 

Podele tubulare Dn600, L""9tn 

Podele tubulare Du600, L""l2m 

Podele tubulare Dn l OOO, L=9m 

Podctc cu lumina 2-5rn 

I . ·····,·. . . · · .. ·.· . · .· . .. 
:fodlJ_ri;· pO.d.ete 
I · . ···· · ··•··•· · .. ·• .. :::·'\ .„ . „  .. . :·' 
Lucrari de consolidare 

Zid de sprijin cu inaltimea Hmax=2.00m 

Zid de sprijin cu inaltimea H""3-5m 

.. . · . . 
· ·. . 

Zid de sprijin cu piloti din beton amu1t, H.pilot=8-12m 

Strat de fonna din blocaj rezultat din derocari 

Derocari in vederea realizarii consolidarilor 

. . 
Lucrari de co

.
nsolidare . 

· . . 

mp 

Ilic 

•. . 

> . 

m 

m 

m 

buc 

m 

I > 1-: < '. 

buc 

buc 

buc 

buc 

· . · . .. . · ... 
· .·. 

m 

m 

m 

mc 

111C 

19.600,00 

270,00 

.';_·'-'··· .. · ' '. ·
.<_ . <> 

2,000,00 

800,00 

500,00 

10,00 

400,00 

ir •. I 
I . · .. · . ·•••• 

8,00 

8,00 

5,00 

4,00 

" 
'
, ," ' ., : : ... 

. ..... 
> 

1.000,00 

700,00 

200,00 

4.704,00 

4.000,00 

38,00 

130,00 

·.•···· · ;< 1• · .. .. 
./': -, - ,',' ,' ·-: . 

100,()0 

750,00 

300,00 

4.000,00 

250,00 

••••••••••••• 
. ... . 

· .. ······ 

10.000,00 

14.000,00 

2.000,00 

90.000,00 

. . 
.
. 

< · .. ·. . .. · . .  · .. ... . 

3.500,00 

4.500,00 

20.000,00 

95,00 

100,00 

. . . 
· . 

744.800,00 

35.100,00 

/>·. < .,, ,„„ 0,).2 
, / . >  ·····.•. · · • •.·.< · .· 

200.000,00 

600.000,00 

150.000,00 

40.000,00 

100.000,00 

··
·
·yi ·{·.•··· ···

· •.• ;/Y 
••.. 

:;. 
• 

• •'•·'.' ·· • ·
• 

.. 
o\ 

.... 

80.000,00 

112.000,00 

10.000,00 

360.000,00 

I' . . · .· ·. >< ; . .  · . .. „. 
I 562,00Q,OO ' .. ·,· ······ · . .  · 

3.500.000,00 

3.1 50.000,00 

4.000.000,00 

446.880,00 

400.000,00 

• 
11.496.880,00 . 



Deviz nr.6; 

I 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

1-- '>'· .. ;: . . __ ' :.> 
1'o:t��':" 

„..... • 

Lucruri conexe 

Parnpct metulic greu m 2.000,00 650,00 

Marcaj rutier kmcch 9,00 5.000,00 

lndicnlonrc rutiere buc 100,00 100,00 

Accese la proprietate buc 10,00 5.000,00 

Semnalizare ruticrn pc timpul cxccutici lucniri!or buc 4,00 2.000,00 

Plrmtarc copaci cu rol de stabilizare buc 200,00 50,00 

Pnmant vegetal insamantat pc tnluzuri mc 225,00 45,00 

I• ;'<•;. „ < · : ; ; :• ·• .. •· > · · . · ... . · 1 >„ .·.
·
•· .. •/. \; 

l : \ i •.••····· I:;;,. " . ;;·:<:.<.: „·· , .· . .i/<>•.•: . . . .. ·.· ·····•,· .· ..... „ ..•••.•• I.•. '·• ;, • · ·· ...• ; • •. , .... · 

Valrn\l'l' lolala 1'11 slandanl dl' 1'nst (lf'i fara TVA) 

Valoan' lolala fara sland11rd eh• l'O�I (11'Î fara TVA) 

VALOARE TOTALA PROIECT (Fara TVA); 

V ALOAIU� TV A= 

VALOARE TOTALA PIWIECT (Cu TVA); 

S.C. ASPIRE DESIGN S.R.l. 

. · > 
·• > . .  • 

1.300.000,00 

45.000,00 

10.000,00 

50.000,00 

8.000,00 

10.000,00 

10.125,00 

.. ;;: . 2 . • . ·• 
.•. " 

.;.: _ _.:,·,.,-:::::··:::: ,:;, 

4. 1 1 6..13(1,8() 

1·1.602.00S,OO 

18.718.341,80 

3.556.484,94 

22.274.826,74 
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/ 

/ 

N 

4 

\ 

\ 

--. 

Proiectant 
general: 

s.c. 

Nr1,gl.Jt111 rom11tul11I JJ1JJ6111014 

AJ1nlnlJ1mtor llotrll Popm/a 
trl/fur H 0]69 4J6JJ4, n1ob//. • 40717. 7J19J9 

,_.,„afl flffert' aJpl1'dt''ltn®'mall N>nt 

Categoria de Importanta a constructiei: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

OKA$UL BllE7,01. JUDEŢUL \'Ăl.CE.A 
Str Lotrului. nr 2, 2JS500. Loc:ahtalc.a Bre101. JuJcţ 

Vaku. Ron\Snis 

lclcfon· 025().778470 

Fa.: 0250-778240 

E-maul· �C'-LOI� I <'4rlm JO 

Rcprrzcnlanl lc-111 Prunu• Schcll Robert 

ntlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTUR„i 
IJREZOl-DRĂ GĂNEŞTI 

Amp asament ucrare: 

intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

Sef proiect: 

in . VÎLCU Gheor he Gri ore 

Denumire plansa: 

PLAN DE SITUATIE 
DRUM BREZOl-DRAGANESTI 

SCENARIUL I 

oe: 
1· Acost prohxt si infonnatilo cuprinse inel nu pol fi moătlicate. 
copiate, reproduse sav utilizate, total sau pattial, decat cu acordul 
scris al PROIECTANTULUI $inu vot fi folosite in alt scop decat cel 
panlru cant au fost olaborato. 
2- Corintele tehnico doflllita la nivelul proied!Aui realizat sau alfOI' 
dot:utNnl• complementate. prin trimiterea la un anumit standatd, 18 
un anumit producator, la marei, brevete. tipuri. la o origine sau la o 

produclielmotod• sp«J&a de fabrieatielprestarelexowtie, vor f; 
intelese ca fiind itlsotite de menliunea ·sa11 edlivalent"_ 
3- Sch;mbarH wluţilor ştabl1ite prin prezenta documentaţ;e n pol 
face doar cu acordul scris al PROIECTANTULUI avizate de 
verificator de pro;.d• ale.stat şi vizate de expert tehnic atestat (daca 
este car . 

Revizia: OOO 

S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:1000 

Plansa- numarul: 383/11/ - PS-1-002 



39 

DRU
�LAN DE SITUA TIE 

BREZOl-DRAGANESTI 
SCENARIUL I 

Proiectant 
general: 

s.c. 

Exigente de verificare��:+�2
nstructiei: C 
+D (Drum) 

Categoria de importa 

Beneficiar: 

O
S
MŞUL 01\El.OI. JUllETUL \'ÂLCE \ 
1� Lo1rnlui. nr. 2• 245500 

' 

aicea, Rominl:i 
. l_.oc3li11111ca IJ11:1oi. J11dcJ; 

Telefon: 02.S0.778470 
f"": 02l0·778240 
E·nwl: braoi@\ lc-·4dm m 
RcprcLcnlM.nt lcpl. Prumr. Schdl Robc:n 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LE • • 

BREZOl-DRA.G • 
GATURA 

ANEŞTI 

. t . 
Amp asament ucrare· 

in ravilanul localitatii Bă ă . . 

Sef · 

g u, JUdetul Alba 

proiect: 
in . VÎLCU Gheor he G . 
Proiectat: 

n ore 

in · Stroia Iulia 

D 
PLAN DE SITUA T/E 

RUM BREZOl-DRAGANESTI 
SCENARIUL I 

oe: 
1-Acesl proiect si. 
copiate. reproduse"''°""atiile cuprinse inel nu 

sens al PROIECTA::" 
utiltzol•. tollti „u paro:'! 

fi modificato. 

in
c
tru caro au fosl 0j:',;:::,:1 nu vor fi folosite ,� .�<;:0<;: :cotd1 ul 

enntefo tohmc 
· 

r ece col 

documento com 
e definito la nivelul p!OtBclul 

un enum1I prod::l
monlaro. prin trimitorea la u"' reaftzal sau allor 

productielmeloda s °'• '? marei, lmlvete. bpuri � •;u''."' slandetd. la 

mtelese ca fiind. 
pacifica de fabric•Uelpresi re/. angine sau la 0 

3- Schimbarea ;;��I• de mant1uneo "sau .::W::'" ".utie, ""'fi 

face doar cu 
acord ălor stabilft• prin prezonta ent. 

verifica/or da pro'� sens al PROIECTANTUL'/J:°"manta/i• sa pot 

esla caz 
1 • atestat şi vrzate da 

aV1Zale do 

. 
experl tehnic atestat (daca 

Revizia: OOO 

Faza: S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:1000 

Plansa numarul: 383/11/- PS+OOS 



PLAN DE SITUA TIE 
DRUM BREZOl-DRAGANEST/ 

SCENARIUL I 

N 

4 
Proiectant 
general: 

s.c. 

Nr.1'fl1Jl.fttu fi>n11!1lulul: JJ1/J81fl014 

Admlnlst1t1tu1: llt1'f'" Popt't1ft1 

1rt!fax: t' 0169.4)6554. „obli: +4 0111 7529)9 

r·mall: offet:t asµlrrdrslgn@gmall.l''"" 

Categoria de importanta a constructiei: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

ORAŞUL Ol<EZOI. JUDEŢUL \'ĂLCEA 

Sir. totrului, nr. 2, 24SSOO, tocalilaln Orc1ol. Judcr 
Valcca. Rom6nia. 

Telefon: 0250.77R470 

Fu: 0250°778240 

E-nl!ÎI: hrctoi®'·l.c-iadm.ro 
Rcpracntant kg1l: Primar· Sthc:ll Robert 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTURĂ 
BREZOI-DRA°GĂNEŞTJ 

Amp asament ucrare: 
intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

ore 

Denumire plansa: 

PLAN DE SITUA T/E 
DRUM BREZOl-DRAGANEST/ 

SCENARIUL I 

oe: 
1-Acest proiect si informatiilo cuprinse inel nu pot fi modificate, 
copiare, reproduse sau utilizate, total sau partia/, decat cu acordul 

scris al PROIECTANTULUI sinu vor fi folosite in alt scop decat cel 

pentru caro au fosJ. elaborato. 
2- Cerintele tehnice definite la nfvolul proiectului realizat sau altor 
documente complementare. prin trimiterea la un anumit slandard. la 
un anumit producator. la marei. brevete. tipuri. la o origine sau la o 

productielmetoda specifica de fabricatielprestare/executie, vor fi 
intelese ca fiin d  insolite de mentiunea ·.sau echivafent•. 
3- Schimbarea soluţfflor stabilîte prin prezenta documentaţie se pot 
face doar cu acordul scris al PROIECTANTULUI avizate de 

verificator de prokcte atestat şj viZate de expert. tehnic atestat (da ca 
este cazu . 

OOO 

S.F. 

383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:1000 

Plansa numarul: 383/11/ - PS-I-003 



PLAN DE SITUA TIE 
DRUM BREZOl-DRAGANESTJ 

SCENARIUL I 

----

/ 

Proiectant 
general: 

s.c. 

SN/01 Joclal loc. S1M11, SM. A/bd /11//u, „„ UE. Jmlrt S1M# 
CUI RO JJ068/J' 
Nr1q;lJtru l'Onlf'ltul11I JJ1/J87fl014 
tldJ11ln/flnJtor: Jlon•tf Popr11/a 
trllfa<.' 14 0169 'J6JJ4, noobll t' 0711. 7J19J9 

,.„tatl. t1/Pr� asplrrdt'llJ:n@gnroll C'Om 

Categoria de importanta a constructiel: C 

Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

ORAŞUL URf:ZOI, JUDETUL \'ÂLCEA 
Str Lotrului, nr. 2, 24SSOO, l..ocah11tn llrcl01. Judct 

Valru. Rom!ni:a 

Telefon OlSG-718470 
Fu: 02S0·718240 
E·null: h«LOI@\ I c ... dm ro 
Rcptr tcnlJinl k,•I. Pnmar • Sch('U Robert 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTUR1i 
���d BREZOl-DRĂG.-fNEŞTJ 

Amp asament ucrare: 
intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

ore 

PLAN DE SITUA TIE 
DRUM BREZOl-DRAGANESTJ 

SCENARIUL I 

o: 

1-Acest proioct si infomiatilo cvprinse in el nu pot fi modificate, 
copiate, reproduse sau uti/izate, total .sau partiaJ, decat cu acordul 
scris al PROIECTANTULUI sinu vor li folosite in alt $CCfJ decat cel 
pontlU caro au fost efaborato. 
2- C.rintele tehnico daflnita la nNelvl proiecJ.ulfJi realizat sau attor 
documente compl•mentare, prin trimiterea la un anumit slandatd. la 
un anunit produc.tor. la marei. btevete, b"'puri, la o origiM sau la o 
productielrnetoda spec;t;ca de f11brica6'Vprestare/executie. vor fi 
int1t1se ca fând insolite de menUunea �sau edlivalenr. 
3- Schimbarea solufi1or stabilite prin prezenta dowmentafie se pol 
face doar cu ec::ordul scris aJ PROIECTANTULUI avizate de 
venficator de proiecte ale.sial şi vizate de expert tehnic atestat (dac.a 
este cez . 

Revizia: OOO 

Faza: S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:1000 

Plansa numarul: 383/11/ - PS-l-004 



PLAN DE SITUA TIE 
DRUM BREZOl-DRAGANESTI 

SCENARIUL I 

/ 

J 

Proiectant 
general: 

s.c. 

Sa/lu s0<M !..«. Sibiu. Sos All>u Iuliu, nr UE. Jud•/ SIM• 

CUI RO JJ068/U 

Nr ''JllJt111 tonrr11ull'I JJJJJR111014 

Ad111/nhtrutor· /lm.,.11 Po/Hnfa 
te/lfax "0169 4J6JH. n1abll t 4 0117.1J19J9 
„.,„oii nl]kt' ospltrtff1l&n�-1mall rnm 

Categoria de importanta a constructiel: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

ORAŞUL BllEZOl.JUDETULVÂLCEA 
Str. Lotmlui, nr. 2, 2jlSSOO. t.ocali111c1 Hrc101, Judc1 

V1lcca, Romlnla 

Telefon: OlJ0.778470 
f„: 0250·778240 

(..mail: brcto1®' I c„dm.ro 

Rcprc.tc:nliln.l ki11· Prunar· Schcll Robert 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEG1iTUR1i 
BREZOl-DRĂ GĂNEŞTI 

Amp asament ucrare: 

intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

Sef proiect: 

in . VÎLCU Gheor he Gri ore 
Proiectat: 

in . Stroia Iulia 

Denumire plansa: 

PLAN DE SITUATIE 
DRUM BREZOl-DRAGANESTI 

SCENARIUL I 

oe: 
1-Aee$1 proiecl si inlormatllle cuprinse in el nu pot fi modifigte, 

copiate, n1produse sau utJ1izat•. total sau patiial, decat cu acOldul 
scris a/ PROIECTANTULUI sJ nu vor fi folos;to in aft scop dccat cal 
pentru eafll au fost elaboreto. 
2· Corint&le tehnice definito la nivelul proiec.Jului realizat sau altor 
documento complomontaro. prin trimiterea la un anumit standard. la 
un anumit producator, la marei, btevete, tipuri, la o origine sau la o 
produaielmetoda specifica de fabricatielprestarelexecutie, vor fi 
intetese ca fiind insolite de mentiunH "sau echivalenr. 
3- Schimbatea soluţiilor stabilite prin prezenta documentaţie se pot 
face doar cu acotfiul sCtis al PROIECTANTULUI avizate de 
vsrifJCalOI' de profed11 atestat şi vizate de expett tehnic atestat (daca 
este caz . 

Revizia: OOO 

Faza: S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:1000 

Plansa numarul: 383/11/ - PS-l-006 



PROFIL TRANSVERSAL TIP NR.1 

Scenariul nr.1 

scara 1 :50 

7.00 

5.50 

.50 2.75 2.75 .50 

Amenajarile de capat proiectate vor fi de tipul: 
- taluz 

- rigola triunghiulara din beton C30137 
- rigola ranforsata din beton armat C30137 

Amenajare 
proiectata 

4.0% 

Structura rutiera 
acostament 

1 O cm strat de piatra sparla 
impanata 
Umplutura din balast 

- consolidare taluz amonte (ziduri de sprijin de greutate, ziduri de camasuire) 
- consolidare taluz aval (consolidare cu piloti, ziduri L, ziduri de sprijin de greutate etc) 

SISTEM RUTIER PROIECTAT PARTE CAROSABILA 

- 4 cm strat de uzura din BA16 ruf 70/100, cf. SR EN 13108-1; ANO 605-2016 
- 6 cm strat de legatura din BA022.4 leg 701100, cf. SR EN 13108-1; ANO 605-2016 
- 20 cm strat de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 
- 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 
- 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

Parle 

>< 
� 
� 

� a:: 

2.5% a 

parte carosabila 

� 

c: 
Q) 

E 
� 
V) 
o 
u 

� 

4.0% 

Amenajare 
proiectata 

1 O cm strat de piatra sparta 
impanata 
Umplutura din balast 

PROFILUL TRANSVERSAL TIP NR. 1 SE APLICA 
PE DRUM BREZOI - DRAGANESTI intre: 

km 0+000 si km 3+000 

NOTE: 
Lucrarile se vor adapta situatiei real gasite in teren. 
Constructoru/ are obligatia de a verifica proiectul inainte de a trece la executie si de a 

comunica proiectantului orice nepotrivire, eroare sau neclaritate pentru a face corectiile sau 
clarificarile necesare. 

La mixturile asfaltice se vor utiliza agregate de cariera, a nu se citi pietris sortat sau 
concasat (BAPS16, BAPC16 sau BAOPC22.4, BAOPS22.4) 

Proiectant 
general: 

S.C. ASl'IRE DESIGN S.11.L. 

Srdlu StKlal L«- Slhlu, SoJ Alhu Julia, nr. Ut:. J11dr/ Sibiu 
CUI: RO JJ068/J4 

Nr 1r1l.Jr1 u �nmtulul· JJ1/J811101.J 
Acl11tlnlrlfato1„ llorr" Poprt1ţu 
1<Vfax • 4 0169.4J6JS4. niobll • 40711. 7J19J9 

t'·111all n{flu a.Jplrfflnl,nfi'qmall com 

Categoria de importanta a constructiei: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

ORAŞUL BREZOI. JUDEŢUi. \'Ăl.CEA 
Str Lom1lu1, nr. 2, 245.SOO. tocallllln 8rrro1, Judeţ 

Vaku. RomSnfa 

Telefon· O?lll-778470 

Fu: 02l0·1182•0 

E-mail: hrc.roi®'·l.c-adm ro 

RcprC'lcnlanl legal: Prnn.nr • Schcll RoM11 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEG1iTUR.i 
BREZOI-DRĂ GĂNEŞTJ 

Amp asament ucrare: 
intravilanul localitatii �gău, judetul Alba 

Sef proiect: 

în . VÎLCU Gheor he Gri ore 
Proiectat: 

in . Stroia Iulia 

Denumire plansa: 

PROFIL TRANSVERSAL TIP 
DRUM BREZOl-ORAGANEST/ 

SCENARIUL I 

o•: 
1- Acest proiect si informalii/o cuprinsa in el nu pot fi modificata, 
copiate, reproduse sau utJJ;zate. total sau part.ia/, decat cu acordul 
scris al PROIECTANTULUI si nu vor li folosite in alt sccp decat cel 
pentltJ care au fost elaborate. 
2- C.rintel• tehnice derlflito la nivo-lul ptOieetului realizat uu altor 
docvtMnte complementaro. prin trimdorea la un anumil slandard. la 
un anumit produeator. la marei, brevet•. tipuri. la o origine .s:a11 la o 
produdjefrnetoda specifica de fabricetielprestare/executi•, vor fi 
"1te/tse ca fiind insolite de montiut1ea •sau echivalent". 
3- Schimbaroa soli/fiilor stabilite prin prezentt1 documentaţie .se pot 
face doar cu acordul sc1is al PROIECTANTULUI avizate de 
verif1eator de proiecte atestat # vizate da expert tehnic atestat (daea 
e.ste caz 

Revizia: OOO 

Faza: S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:50 

PI ansa numarul : 383/11/ - PTI -I-001 



DETALII TIP DE EXECUTIE 

NOTA: Dimensiunile finale ale /ucrarilor de consolidare, precum si 
domeniile de aplicabilitate se vor stabili la faza de Proiect Tehnic in 
urma rea/izarii unui Studiu Geotehnic de detaliu, precum si a 
calculelor de stabilitate. 

CONSOLIDARE TALUZ AVAL CU PILOTI DIN BETON ARMAT 

Se. 1:50 

.60 • • . 50 

Para el metalic 
de siguranta tip greu 

Hidroizolatie din 
emulsie bituminoasa 

Rebord cu consola din 
beton armat C30/37 

Se va realiza c 
rosturi de dilatare din 

6.0 in 6.0m 

Se va realiza c 
rosturi de dilatare 

din 6.0 in 6.0m 

Piloti din beton armat C30/37 0600-800mm 
-se vor realiza avand o lungime de 
L=6.00m, 9.00m, 12.00m in functie de studiu 
geotehnic de detaliu care va fi realizat la 
faza de proiect tehnic 

lncastrare pilot in roca 
compacta nealterata 

SISTEM RUTIER PROIECTAT PARTE CAROSABILA 

- 4 cm strat de uzura din BA16 ruf 701100, cf. SR EN 13108-1; ANO 605-2016 
- 6 cm strat de /egatura din BAD22.4 leg 701100, cf. SR EN 13108-1; ANO 605-2016 
- 20 cm strat superior de baza din piatra sparta, cf. SR EN 13242 
- 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 
- 20 cm strat de forma din blocaj de piatra bruta, cf. SR EN 13242 si STAS 6400 

...... 
c:: ...... 
(I)� E:.::: 
C1l o 

...... li) 
li) c:: o o 
� (.> 

-- 2.75 -

Parte carosabila 
proiectata 

2.5% 

Structura rutiera 
parte carosabila 

Umplutura din material local 
imbunatatit cu balast (STAS 2914184) 
realizata conform GE-026/97 

Dren Ion itudinal 
Umplutura drenanta 
din material monogranular 
sort 16-32 
Geotextil cu rol 
de filtrare 
Tub riflat pentru 

drenuri 0110 

Barbacana din PVC 0110 

NOTE: 

CERINTE DE CALITATE 

Beton: C30/37 
Clasa de expunere: XC2 
Raportul maxim A/C: 0.60 

CERINTE DE CAUT ATE 

Beton: C30/37 
Clasa de expunere: XC4+XF4 
Raportul maxim A/C: 0.50 

Lucrarile se vor adapta situatiei real gasite in teren. 
Constructorul are obligatia de a verifica proiectul inainte de a trece la executie si de a 

comunica proiectantului orice nepotrivire, eroare sau neclaritate pentru a face corectiile sau 
clarificarile necesare. 

La mixturile asfaltice se vor utiliza agregate de cariera, a nu se citi pietris sortat sau 
concasat (BAPS16, BAPC16 sau BADPC22.4, BADPS22.4) 

Proiectant 
general: 

s.c. 
�diu social· Loc. Sibiu. S<>s. Alba Iulia, „r. /.IE. Judt/ Sibiu 

CUI: RO JJ06R/34 
Nr.registru comtrtului: 1111J87fl0/4 

Ad111b1is1ra1or: Horea Popenfa 
teVfax: +4 0169.436554. niobil: +4 0717.752939 

t-n1ail: offkt o.spirtd�sign@gmail com 

Categoria de importanta a constructiei: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

ORAŞUL BREZOI. JUDEŢUL \",\LCEA 
Str. Lotrului, nr. 2, 24:5500, Lonlita1i:a Brezoi. Judc1: 

Valcca, Romănia 
Tckfoo: 02S0.77R470 
Fa.: 0250-778240 
E-m:sil: brc:zoi:.@l l.c:-adm.10 
Repretentant kcal: Primar· Schell Roberl 

ntlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTURĂ 
BREZOI-DRĂGĂNEŞTI 

Amp asament ucrare: 
intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

Proiectat: 

in . Stroia Iulia 

Denumire plansa: 

DETALII DE EXECUTIE TIP 

DRUM BREZOl-DRAGANESTI 

SCENARIUL I 

o e: 
1-Acest proiecJ si inlormatiile cuprins• in �nu pol fi modifuto, 
copiate. reproduse sau utilizate, total uu paroaJ. decat cu 11COrdul 
:;criş o l  PnOJECTANTULUI 3i nu vor li folosite in an �cop d�t Ctrl 
pentru caro au fost otaborate. 
2- Cerintele tehnic• definite la niveluJ proiectului realizat sau altor 
documente compltmentare. prin lrimitores la un anumil standard, la 
un anumit produc.tor, la marei, brevete, tipuri, la o origini sau la o 
productie/rneloda specifica de fabrieatie/ptestarelexecutie, vor fi 
intelese ca find insolite de mentiunea ·sau echNalent·. 
3- Schimbarea solufăkx stabifde prin pnzenta documenl•li• se pot 
face doar cu acordtn scris al PROIECTANTULUI avizate de 
venticator de proiecte atestat şi vizai• de expert tehnic atestat (daca 
este c.az 

Revizia: OOO 

Faza: S.F. 

Numar proiect: 383/11/2023 

Data: MAI 2023 

Scara: 1:50 

Plansa numarul: 383/11/ - DET-002 



DETALII TIP DE EXECUTIE 
NOTA. Dimensiunile finale ale /ucrarilor de consolidare, precum si 
domeniile de aplicabilitate se vor stabili la faza de Proiect Tehnic in 
urma realizarii unui Studiu Geotehnic de detaliu. precum si a 
calculelor de stabilitate. 

SECTIUNE TRANSVERSALA 

Se. 1:50 

Zid de sprijin de camasuire din zidarie de piatra 
bruta cu beton 

H.e=3.00-5.00m 

. „ JJO ·--

.80 � .30 

scara 1:50 

Parament din piatra de cariera prelucrata 
informe regulare rostuita cu mortar M100 

Zidarie piatra uscata 

Zidarie din piatra bruta 
cu beton 
C30/37 

Ancora 
0 20/20 
L=0.9m 

Elevatie din zidarie de 
piatra si beton C30/37 � 

Barbacana 0110 

o 

ELEVATIE 

Se. 1:50 

o 

Rost de di/alalie 
3-5 cm 

o 

o 

o 

fţ2012s I Fundatie din beton 
� C20/25 

I 
� 1---�� Fundatie d;n beton �---------u--------------------------­

C20/25 

- - 1.95-2.10 -1 

1. Pentru realizarea zidului de sprijin de greutate din zidarie de piatra bruta cu 
beton se va folosi beton clasa C30/37 in proportie de 50% si piatra bruta in 
proportie de 50% (din care 10% din cantitatea totala de piatra trebuie sa fie cu 
forma regulata astfel incat sa se poala realiza paramentul zidului). 
2. Executarea zidariei din piatra bruta se va realiza în cofraj pe o parte sa 

ambele partii în functie de conditiile reale gasite in teren. 

3. Modul de realizare a zidariei din piatra bruta cu beton 00/37 este urmatorul: 
Prima data se toarna un strat de beton de 15-20cm grosime in care se aseaza 
pietrele brute. Acestea se fixeaza in betonul vartos prin batere cu maiul dupa care 
se toarna un nou strat de beton la fel ca si primul si asa mai departe pana la 
inaltimea data prin proiect. Pietrele trebuie sa fie asezate la o distanta de cel putin 

5 cm de cofraj si sa fie învelite complet în beton (fara a exista contact direct intre 
pietre). 

4. Conlucrarea dintre fundatia monolita din beton C20/25 si elevatia din zidarie 

de piatra bruta cu beton C30/37 se va realiza prin plan înclinat spre amonte si prin 
fixarea unui strat de piatra bruta în betonul proaspat turnat in fundatie, precum si 
prin realizarea de conectori metalici �20 dispusi la 20 de cm interax 

-li .

0

3 

FUNDA TIE ZID DE SPRIJIN 
Beton C20/25 
Clasa de expunere: XC2 
Valoare maxima A/C: 0.60 
Dozaj minim ciment (kg/m3) :280 

NOTA: 

5.00 
---

ELEVATIE ZID DE SPRIJIN 
Beton 00/37 
Otel BstSOOS 
Clasa de expunere: XC4+XF2 
Valoare maxima A/C: O.SO 

Dozaj minim ciment (kg/m3) :300 

Zidul de sprijin zidarie de piatra bruta cu beton se va adapta la situatia reala 
gasita în teren; 

Se vor respecta cu strictete toate dimensiunile elementelor, cotate pe 

planse, precum si cerintele de calitate impuse; 
Constructorul are obligatia de a verifica proiectul înainte de a trece la 

executie si de a comunica proiectantului orice nepotrivire, eroare sau neclaritate 
pentru a face corectiile sau clarificarile necesare; 

Zidul se va turna monolit cu rosturi la fiecare Sm. 

Sediu soc.ia/: Loc. Sibiu. Sos. Albu /11/iu. nr. UE. J11dt/ Sibiu 

CUI: RO 11068114 

Nr.rtgistru comtrtului: J31/J87fl0/4 

Admillistraror: Horea Pope11/t1 
tel/fax: +4 0269.416554, mobil: H 0717. 752939 

t-n1ail: off'ic't aspirtdtsign@gmail.C'om 

Categoria de importanta a constructiei: C 
Exigente de verificare: A4+B2+D (Drum) 

Beneficiar: 

ORAŞUL BREZOI, JUDEŢUL VÂLCEA 
Srr. Lotrului, nr. 2, 245500. Localilatca Brcwi. Judct: 

Valcca, Rom3nia 

Tele fon: 0250. 7784 70 

Fax: 02l0.778240 

E-mail: br<zoi(g' l.c-:sdm.ro 

Reprezentant legal: Primar· Schcll R<>Mn 

Titlu proiect: 

CONSTRUIRE DRUM DE LEGĂTURĂ 
BREZOI-DRĂGĂNEŞTI 

Amplasament ucrare: 
intravilanul localitatii Băgău, judetul Alba 

Sef proiect: 

în . VÎLCU Gheor he Gri ore 
Proiectat: 

in . Stroia Iulia 

Denumire plansa: 

DETALII DE EXECUTIE TIP 
DRUM BREZOl-DRAGANESTI 

SCENARIUL I 

o•: 

1-Acest proiect si intonnat&Ie cuprinse in el nu pot fi modtfieate, 
copiate, reprodus• .sau utNczate. tola/ seu pvtial, deeat cu acordul 
scris al PROIECTANTULUI sinu vor li folosite in afl scop dec.al cel 
JHnltu care au rost elaborate. 
2- Cerintolo tohflico def111ite la nivelul proieclului realizai .sau altor 
documenta compl•mentare, prin tfimiteroa la un anumit standard. la 
un anumit produc.tor, la marei, brevele, tipuri, la o origine sau la o 
productialmetoda sp.cifica de fabrkati9'prestarelexecutie, vor fi 
întefese ca fiind insolite de me ntiune. •sau echivalent•. 
3- SGhimbarea soluţiilor stabilite prin prwzenta documentaţie Sit pot 
face doar CI.I acordul .scris al PROIECTANTULUI avizata de 
verificator de proiecte atestat şi vizat• dt expert tehnic ateJtat (daca 
esle cazu . 
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